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PROYECTO DE LEY QUE MODIFICA EL DECRETO
SUPREMO  016-2009-MTC, TEXTO UNICO
ORDENADO DEL REGLAMENTO NACIONAL DE
TRANSITO - CODIGO DE TRANSITO, A FIN DE
REESTRUCTURAR RESPONSABILIDADES DEL
PAGO DE MULTAS GENERADAS POR
PAPELETAS DE TRANSITO

El Grupo Parlamentario PODEMOS PERU, a iniciativa del congresista GUIDO BELLIDO
UGARTE, en ejercicio de iniciativa legislativa que le confiere el articulo 107 de la
Constitucion Politica del Perl y conforme lo establecen los articulos 22 literal c), 67, 75y

76 numeral 2 del Reglamento del Congreso de la Republica, 'proponen el siguiente
proyecto de ley.

FORMULA LEGAL
El Congreso de la Republica
Ha dado la siguiente ley:

LEY QUE MODIFICA EL DECRETO SUPREMO 016-2009-MTC, TEXTO UNICO
ORDENADO DEL REGLAMENTO NACIONAL DE TRANSITO - CODIGO DE
TRANSITO, A FIN DE REESTRUCTURAR RESPONSABILIDADES DEL PAGO DE
MULTAS GENERADAS POR PAPELETAS DE TRANSITO

Articulo 1. Objeto de la Ley

La presente Ley tiene por objeto modificar los articulos 289° y 341° del Decreto Supremo
N° 016-2009-MTC, Texto Unico Ordenado del Reglamento Nacional de Transito — Cédigo
de Transito, a fin de precisar la responsabilidad administrativa del conductor infractor y
establecer mecanismos que impidan la imposicion de infracciones arbitrarias.

Articulo 2. Modificacion de los articulos 289° y 341° del Decreto Supremo N° 016-
2009-MTC, Texto Unico Ordenado del Reglamento Nacional de Transito — Cédigo de
Transito
Se modifica los articulos 289° y 341° del Decreto Supremo N° 016-2009-MTC, Texto Unico
Ordenado del Reglamento Nacional de Transito — Cédigo de Transito, en los siguientes
términos:

“Articulo 289.- Responsabilidad administrativa

289.1 El conductor del vehiculo es responsable administrativamente por las
infracciones de transito vinculadas a su propia conducta durante la circulacion.
289.2 La responsabilidad administrativa no se transfiere al propietario del
vehiculo, salvo que se acredite que este participo directa o indirectamente en
|a comisién de la infraccién. En caso no se identifique al conductor infractor,
solo se presume la responsabilidad administrativa del propietario mientras no
se acredite documentalmente que el vehiculo habia sido enajenado, o0 no
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estaba bajo su tenencia o posesion, en el momento de la comision de la infraccion,
denunciando en ese supuesto al comprador, tenedor o poseedor como responsable.
289.3 Ante la comision de una infraccion, la imposicion de papeletas de
transito debe vincularse obligatoriamente al nimero de licencia de conducir
o al documento de identidad del conductor, prevaleciendo sobre la titularidad
registral del vehiculo. En el caso que no se identifique al conductor infractor,
la papeleta podra ser vinculada al vehiculo. Aplican los descuentos por
reconocimiento voluntario de infraccién y pago oportuno de multa, conforme
al articulo 336°, numeral 1) de la presente Ley.

289.4 En el caso de infracciones al transito de responsabilidad del conductor, que
también se encuentren tipificadas en otros reglamentos nacionales, le sera aplicada
la norma especifica; respetandose la responsabilidad del agente infractor
establecida en dicha normativa.

289.5 El peatén es responsable administrativamente de las infracciones de transito
vinculadas a su propia conducta, que se tipifiquen en el presente Reglamento.”

“Articulo 341.- Tramite para la imposicién de sanciones no pecuniarias.

1. En los casos en que corresponda aplicar sanciones pecuniarias conjuntamente
con las sanciones no pecuniarias de suspension o cancelacion e inhabilitacion de
la licencia de conducir, por la comisién de infracciones cuya fiscalizacion sea
competencia de la autoridad competente, ésta expedira la resolucion imponiendo
ambas sanciones, debiendo ingresarlas inmediatamente al Registro Nacional de
Sanciones, bajo responsabilidad funcional.

2. El cémputo de las sanciones de suspensién y cancelacion de la licencia de
conducir, asi como la inhabilitacién del conductor por acumulacién de
puntos, se inicia en la fecha en que queda firme la resolucién final o la
notificacién de la resolucion que agota la via administrativa, conforme al
numeral 28.1 del articulo 28° de la Ley N° 27181, Ley General de Transporte y
Transito Terrestre.

3. La autoridad competente debe ejecutar de oficio las sanciones no
pecuniarias contenidas en las resoluciones firmes dentro del plazo maximo
de treinta (30) dias habiles contados desde la notificaciéon o firmeza de la
resolucion.

4. El incumplimiento injustificado de la ejecucion de sanciones pecuniarias o
no pecuniarias, una vez firme la resolucién administrativa, genera
responsabilidad funcional del servidor o funcionario responsable.

5.Las licencias retenidas quedaran bajo custodia de la municipalidad provincial o la
SUTRAN, segln corresponda.”

Articulo 3. Encargo al Poder Ejecutivo

Encargase al Ministerio de Transportes y Comunicaciones (MTC), en coordinacion con la
Superintendencia Nacional de los Registros Publicos (SUNARP), la Superintendencia de
Transporte Terrestre de Personas, Carga y Mercancias (SUTRAN) y las Municipalidades
Provinciales, emitir las disposiciones complementarias para la adecuada implementacion,
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fiscalizacion y control de la presehte Ley en un plazo no mayor de noventa (90) dias habiles
desde su publicacién.

DISPOSICION COMPLEMENTARIA FINAL

Unico. Derogatoria
Derdguense todas las disposiciones normativas que sean contrarias a la presente Ley.

wih Congreso de la Repiblicasini

Lima, octubre de 2025
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EXPOSICION DE MOTIVOS

.  FUNDAMENTOS DE LA PROPUESTA
1.1. ANTECEDENTES

De acuerdo al articulo 1° del Decreto Supremo N° 016-2009-MTC, que aprueba el
Texto Unico Ordenado del Reglamento Nacional de Transito — Cédigo de Transito",
en dicho cuerpo normativo se establecen “las normas que regulan el uso de las vias
publicas terrestres, aplicables a los desplazamientos de personas, vehiculos y
animales y a las actividades vinculadas con el transporte y el medio ambiente, en
cuanto se relacionan con el transito (...)", por tanto se regulan las infracciones y
sanciones aplicables a los conductores y propietarios de vehiculos motorizados.

Sin embargo, en el entendido de que la legislacién no se mantiene estatica, en la
actualidad se han advertido situaciones en la préactica, que han generado una
distorsiéon en la aplicacion del principio de responsabilidad administrativa, ya que
las papeletas de transito se asocian al vehiculo y no al conductor infractor.

Esta situacion provoca que los propietarios e incluso los nuevos adquirentes de
vehiculos transferidos, deban asumir el pago de multas que no les corresponden,
por haberse originado antes de la transferencia o sin su participacion directa. Esta
problemética vulnera los principios de legalidad, razonabilidad y responsabilidad
personal, previstos en la Ley N° 27444, Ley del Procedimiento Administrativo
General, y genera una injusta carga administrativa y econémica sobre ciudadanos
ajenos a la infraccion.

Asimismo, la actual regulacién dificulta la depuracién del Registro de Propiedad
Vehicular, obstaculizando las transferencias legitimas y afectando el mercado
automotor formal, dado que las papeletas pendientes impiden la inscripcién de
nuevas transferencias o la emisién de tarjetas de propiedad. Frente a ello, esta
iniciativa legislativa pretende llenar dichos vacios legales en pro de un Estado
eficiente.

En cuanto a proyectos de ley presentados en similar materia, no se cuenta con
-antecedentes.

1.2. IDENTIFICACION DEL PROBLEMA
La Asociacion Automotriz del Peru (AAP)? ha advertido publicamente que el sistema

actual de papeletas y sanciones del transito afecta la seguridad juridica, el mercado
automotor y el financiamiento vehicular en el pais. Segun su exgerente general,

1 https://spij.minjus.gob.pe/spij-ext-web/#/detallenorma/H985332
2 https:/laap.org.pe/aap-las-infracciones-de-transito-son-de-responsabilidad-del-conductor-no-del-vehiculo/
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Adrian Revilla, las infracciones de transito son de responsabilidad exclusiva del
conductor, ya que los vehiculos no cometen infracciones. Sin embargo, en la
practica, las sanciones se asocian erroneamente al vehiculo, generando deudas
administrativas injustas que perjudican a compradores inocentes, entorpecen la
transferencia de propiedad vehicular y desincentivan el crédito automotor.

En tal sentido, la AAP ha solicitado al SAT-Lima, al Colegio de Notarios del Peru y
a otras entidades competentes que contribuyan a aclarar la incorrecta préctica de

transferir las papeletas al nuevo propietario, enfatizando que “quienes cometen las
infracciones de transito son las personas, no los objetos”.

Uno de los principales factores que agrava esta problematica es la presuncion
automatica de responsabilidad del propietario cuando no se identifica al conductor
infractor. En la actualidad, el articulo 289° del Decreto Supremo N° 016-2009-MTC
dispone que el conductor es responsable administrativamente por las infracciones
vinculadas a su conducta, pero que, de no identificarse al infractor, se presume
responsable al propietario. No obstante, en la practica, esta presuncion se ha
convertido en regla general, con la vinculacién de la papeleta al vehiculo, lo que
consecuentemente genera responsabilidad sistematica de las multas al propietario
registrado, incluso cuando este acredita haber transferido el vehiculo antes de la
comision de la infraccién.

Como resultado, los nuevos adquirentes heredan multas ajenas, debiendo iniciar
tramites administrativos o judiciales para desvincularse de responsabilidades que
no les corresponden. Este proceso genera costos adicionales, pérdida de tiempo y
falta de confianza en las instituciones publicas, afectando ademas la eficiencia del
sistema de fiscalizacion del transito.

Asimismo, el procedimiento sancionador en materia de transito no distingue
adecuadamente entre el infractor y el propietario, lo que permite que el conductor
evada su responsabilidad mientras el propietario asume injustamente las
consecuencias. Paralelamente, las sanciones no pecuniarias (como la suspension
o cancelacién de licencias) no se ejecutan oportunamente, debilitando el caracter
preventivo y educativo del sistema. Los registros de infracciones tampoco se
actualizan ni depuran con celeridad, ocasionando duplicidades, errores de
vinculacién y falta de interoperabilidad entre las entidades involucradas.

De este modo, actualmente, se evidencian las siguientes deficiencias:
o Las papeletas de transito se asocian al vehiculo y no al conductor infractor.

e Los nuevos propietarios heredan multas ajenas al adquirir un vehiculo
usado.

e No existe un mecanismo de depuracion automatica cuando se acredita una
transferencia anterior a la infraccién.

o No se aplica responsabilidad funcional a los funcionarios que incumplen la
gjecucion de sanciones firmes.
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o El sistema carece de interoperabilidad efectiva entre el MTC, SUNARP,
SUTRAN y las municipalidades provinciales.

Frente a esta problematica, la presente iniciativa legislativa propone precisar la
responsabilidad administrativa y econémica por infracciones de transito,
garantizando que las sanciones recaigan exclusivamente sobre el conductor
infractor y no sobre el vehiculo ni sobre el propietario actual o futuro.

ARGUMENTOS NORMATIVOS:

El presente proyecto de ley encuentra pleno sustento en los principios Yy
disposiciones de la Constitucion Politica del Perl, que orientan la organizacion
democratica del Estado, la proteccion de los derechos fundamentales y el respeto
al principio de legalidad en el ejercicio de la potestad sancionadora.

El articulo 43° de la Constitucion establece que la Republica del Peru es
democratica, social, independiente y soberana. Su gobierno es unitario,
representativo y descentralizado, lo que implica que todas las entidades del Estado
deben ejercer sus competencias dentro del marco de la ley, garantizando la unidad
juridica del ordenamiento nacional. La presente iniciativa respeta este principio al
proponer una modificacion normativa que unifica criterios de responsabilidad
administrativa en materia de transito, evitando interpretaciones arbitrarias y
asegurando la coherencia del sistema sancionador en todo el territorio nacional.

El articulo 44° de la Carta Magna impone al Estado el deber primordial de garantizar
la plena vigencia de los derechos humanos y promover el bienestar general basado
en la justicia y el desarrollo equilibrado de la Nacién. Este mandato se traduce en
la obligacién de las autoridades de aplicar sanciones administrativas de forma justa,
razonable y proporcional, respetando el debido proceso y la presuncion de
inocencia. Por ello, la propuesta de reforma busca corregir una practica
administrativa injusta que afecta a propietarios y adquirentes de vehiculos, al
imponerles sanciones que no les corresponden y que vulneran sus derechos de
propiedad y defensa.

Asimismo, el articulo 51° de la Constitucion consagra el principio de supremacia
normativa, estableciendo que la Constitucién prevalece sobre toda norma legal, y
la ley sobre las normas de inferior jerarquia. En ese sentido, el proyecto de ley
reafirma el principio de jerarquia normativa, al modificar disposiciones
reglamentarias que se han venido aplicando en contradiccion con los derechos
constitucionales de los ciudadanos y con los principios de responsabilidad personal
y legalidad administrativa.

Por otro lado, el Decreto Supremo N° 004-2019-JUS que aprueba el Texto Unico
Ordenado de la Ley N° 27444 - Ley del Procedimiento Administrativo General, cuyos
articulos 248° y 249° reconocen que toda sancion administrativa debe imponerse
respetando el principio de responsabilidad personal, es decir, solo a quien comete
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el hecho infractor, y que el procedimiento debe sujetarse a las garantias del debido
procedimiento administrativo. Al aplicarse actualmente las papeletas de transito al
vehiculo en lugar de al conductor infractor, se transgrede este principio esencial,
generando actos administrativos arbitrarios y contrarios al orden juridico.

De igual modo, el proyecto se apoya en la Ley N° 27181, Ley General de Transporte
y Transito Terrestre, cuyo articulo 28° establece las reglas para la imposicion de
sanciones administrativas en materia de transporte y transito. Esta norma dispone
que las sanciones deben aplicarse al infractor identificado, y que los procedimientos
sancionadores deben garantizar la proporcionalidad y razonabilidad de las medidas
adoptadas. En consecuencia, la reforma propuesta busca alinear el Reglamento
Nacional de Transito (Decreto Supremo N° 016-2009-MTC) con los principios de
dicha ley, precisando que la responsabilidad recae en el conductor y no en el
propietario o el vehiculo.

Por otro lado, el Decreto Supremo N° 025-2021-MTC, que aprueba el Reglamento
del Sistema de Control de Licencias de Conducir por Puntos, regula la acumulacion
y ejecucién de sanciones por infracciones cometidas por los conductores. Su
correcta aplicacién depende de la identificacion del infractor, por lo que mantener
un sistema que imputa la falta al vehiculo distorsiona la eficacia del régimen de
puntos y genera descoordinacion entre autoridades. En este contexto, la
modificaciéon propuesta refuerza la légica del sistema de puntos', al vincular la
sancion directamente con la licencia de conducir del responsable.

Finalmente, la iniciativa encuentra respaldo en la Ley N° 30057, Ley del Servicio
Civil, que regula la responsabilidad funcional de los servidores publicos. Dicha
norma dispone que los funcionarios deben cumplir con diligencia los actos
administrativos firmes, bajo sancién por omisién o negligencia. En tal sentido, la
propuesta incorpora en el articulo 341° del Decreto Supremo N° 016-2009-MTC la
obligacion de ejecutar las sanciones pecuniarias y no pecuniarias en un plazo
maximo de treinta dias, estableciendo que el incumplimiento injustificado generara
responsabilidad funcional del servidor encargado. Esta disposicion asegura la
eficacia del sistema sancionador, la celeridad administrativa y la rendicion de
cuentas de los funcionarios publicos.

Estos cambios se sustentan en los principios constitucionales de legalidad, debido
procedimiento, buena fe administrativa, presuncién de inocencia y responsabilidad
personal, reconocidos por la Constitucion Politica del Pert y por la Ley N° 27444,
Ley del Procedimiento Administrativo General.

Con la aprobacion de esta norma, se restablecera la seguridad juridica en la
imposicion de papeletas, se fortalecera la confianza en el sistema financiero y
automotor, y se promovera una gestion publica mas justa, eficiente y transparente.
La norma producira efectos positivos inmediatos, asegurando que las sanciones de
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transito se apliquen conforme a la ley y a la verdadera responsabilidad del infractor,
contribuyendo al orden, la justicia administrativa y el desarrollo econdmico del pais.

1.3. PROPUESTA DE SOLUCION

La presente iniciativa legislativa pretende modificar los articulos 289° y 341° del
Decreto Supremo N° 016-2009-MTC para:

1. Precisar que la responsabilidad administrativa sera exclusivamente del
conductor infractor.

2. Establecer que las papeletas se vincularan al numero de licencia o documento
de identidad del conductor.

3. Impedir que las sanciones se trasladen automaticamente al propietario o al
nuevo adquirente.

4. Determinar que el incumplimiento de la ejecucion de sanciones firmes generara
responsabilidad funcional del servidor o funcionario responsable.

5. Garantizar la ejecucion oportuna de las sanciones pecuniarias y no pecuniarias.

6. Ordenar la interoperabilidad entre el MTC, SUNARP, SUTRAN vy
municipalidades provinciales para el cruce de informaciéon y depuracion
automatica de registros.

1.5. MARCO NORMATIVO

Constitucion Politica del Peru

Reglamento del Congreso de la Republica

Ley N° 27181, Ley General de Transporte y Transito Terrestre

Decreto Supremo N° 016-2009-MTC, Aprueban Texto Unico Ordenado del

Reglamento Nacional de Transito - Cédigo de Transito

> Decreto Supremo N° 025-2021-MTC, Decreto Supremo que aprueba el
Reglamento del Sistema de Control de Licencias de Conducir por Puntos y
establece otras disposiciones

» Ley N° 27444, Ley del Procedimiento Administrativo General

> Ley N° 27181, Ley General de Transporte y Transito Terrestre

» Ley N° 30057, Ley del Servicio Civil

YV V VYV

Il. EFECTOS DE LA VIGENCIA DE LA NORMA SOBRE LA LEGISLACION NACIONAL

La presente iniciativa legislativa no colisiona con ninguna norma constitucional, no
contraviene ninguna disposicion legal del ordenamiento juridico peruano. Por el
contrario, con la entrada en vigencia de la Ley se regulara en el Cédigo de Transito,
nuevos criterios de responsabilidad directa del conductor, se eliminaran los traslados
automaticos de sanciones a propietarios inocentes, se exigira la ejecucion inmediata
de las resoluciones firmes por parte de las autoridades competentes, se generara
responsabilidad funcional por incumplimiento de ejecucion de sanciones y se
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fortalecera la coordinacién interinstitucional para garantizar la eficacia del sistema de
papeletas.

En ese sentido las modificaciones que hace la presente iniciativa legislativa son las
siguientes:

DECRETO SUPREMO N° 016-2009-MTC, TEXTO UNICO ORDENADO DEL
REGLAMENTO NACIONAL DE TRANSITO - CODIGO DE TRANSITO

REGULACION VIGENTE

MODIFICACION

Articulo 289.- Responsabilidad
administrativa

El conductor de wun vehiculo es
responsable administrativamente de las
infracciones de transito vinculadas a su
propia conducta durante la circulacion.
Cuando no se llegue a identificar al
conductor infractor, se presume la
responsabilidad administrativa del
propietario del vehiculo, salvo que
acredite de manera indubitable que lo
habia enajenado, o no estaba bajo su
tenencia o posesién, denunciando en ese

supuesto al comprador, tenedor o
poseedor como responsable.
En el servicio de transporte, se

considerara al conductor como el tenedor
del vehiculo. En este caso, corresponde
al propietario o legitimo poseedor del
vehiculo probar indubitablemente quién
era el responsable de la conduccién del
mismo, al momento de cometerse la
infraccion, para que no le sea aplicado el
supuesto previsto en el parrafo anterior.

Articulo 289.- Responsabilidad
administrativa

289.1 El conductor del vehiculo es
responsable administrativamente por las
infracciones de transito vinculadas a su
propia conducta durante la circulacion.
289.2 La responsabilidad
administrativa no se transfiere al
propietario del vehiculo, salvo que se
acredite que este participé directa o
indirectamente en la comision de la
infraccion. En caso no se identifique al
conductor infractor, solo se presume
la responsabilidad administrativa del
propietario mientras no se acredite
documentalmente que el vehiculo
habia sido enajenado, o no estaba bajo
su tenencia o posesién, en el momento
de la comision de la infraccion,
denunciando en ese supuesto al
comprador, tenedor o poseedor como
responsable.

289.3 Ante la comision de una
infraccion, la imposicion de papeletas
de transito debe vincularse
obligatoriamente al numero de
licencia de conducir o al documento
de identidad del conductor,
prevaleciendo sobre la titularidad
registral del vehiculo. En el caso que
no se identifique al conductor
infractor, la papeleta podra ser
vinculada al vehiculo. Aplican los
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descuentos por reconocimiento
voluntario de infraccion y pago
oportuno de multa, conforme al

En el caso de infracciones al transito de
responsabilidad del conductor, que
también se encuentren tipificadas en
otros reglamentos nacionales, le sera
aplicada la norma especifica;
respetdndose la responsabilidad del
agente infractor establecida en dicha
normativa.

El peaton es responsable
administrativamente de las infracciones
de ftransito vinculadas a su propia
conducta, que se tipifiquen en el presente
Reglamento.

articulo 336°, numeral 1) de Ia presente
Ley.

289.4 En el caso de infracciones al
transito de responsabilidad  del
conductor, que también se encuentren
tipificadas en  ofros  reglamentos
nacionales, le sera aplicada la norma
especifica; respetandose la
responsabilidad del agente infractor
establecida en dicha normativa.

289.5 EI peaton es responsable
administrativamente de las infracciones
de ftransito vinculadas a su propia
conducta, que se tipifiquen en el presente
Reglamento.

Articulo
imposicion
pecuniarias

1. En los casos en que corresponda
aplicar sanciones pecuniarias
conjuntamente con las sanciones no
pecuniarias de suspension o cancelacion
€ inhabilitacion de la licencia de conducir,
por la comisién de infracciones cuya
fiscalizacibn sea competencia de la
autoridad competente, ésta expedira la
resolucion imponiendo ambas sanciones,
debiendo ingresarlas inmediatamente al
Registro Nacional de Sanciones, bajo
responsabilidad funcional.

341.-
de

la
no

Tramite para
sanciones

Articulo 341.-
imposicion de
pecuniarias

1. En los casos en que corresponda
aplicar sanciones pecuniarias
conjuntamente con las sanciones no
pecuniarias de suspension o cancelacion
e inhabilitacion de la licencia de conducir,
por la comision de infracciones cuya
fiscalizacion sea competencia de la
autoridad competente, ésta expedira la
resolucion imponiendo ambas sanciones,
debiendo ingresarlas inmediatamente al
Registro Nacional de Sanciones, bajo
responsabilidad funcional.

2.El computo de las sanciones de
suspension y cancelacion de Ila
licencia de conducir, asi como la
inhabilitacion del conductor por
acumulacién de puntos, se inicia en la
fecha en que queda firme la resolucién
final o la notificacion de la resolucion
que agota la via administrativa,
conforme al numeral 28.1 del articulo
28° de la Ley N° 27181, Ley General de
Transporte y Transito Terrestre.

la
no

Tramite para
sanciones
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3.La autoridad competente debe
ejecutar de oficio las sanciones no
pecuniarias contenidas en las
resoluciones firmes dentro del plazo
maximo de treinta (30) dias habiles
contados desde la notificacion o
firmeza de la resolucion.

4.El incumplimiento injustificado de la
ejecucion de sanciones pecuniarias o
no pecuniarias, una vez firme Ia
resolucién administrativa, genera
responsabilidad funcional del servidor
o funcionario responsable”.

2. Las licencias retenidas quedaran bajo | 5.Las licencias retenidas quedaran bajo
custodia de la municipalidad provincial o | custodia de la municipalidad provincial o
la SUTRAN, segun corresponda. la SUTRAN, segun corresponda.

. ANALISIS COSTO BENEFICIO

Esta propuesta legislativa, no irroga gastos adicionales en el presupuesto del sector
publico, ajustandose a lo dispuesto en literal a) del inciso 2 del articulo 76° del
Reglamento del Congreso de la RepuUblica, de igual manera su aplicacion se plantea
en el marco de lo establecido, que se financia con cargo a los presupuestos
institucionales de los sectores involucrados para el cumplimiento de sus funciones, en
el marco de sus competencias y sin demandar recursos adicionales al tesoro publico.

Los beneficios de la presente iniciativa legislativa son los siguientes:

B
| BENEFICIO e
- o Se fortalecera la seguridad juridica |
en los procedimientos

sancionadores.
~eSe mejorara la eficiencia
- administrativa y el cumplimiento de ! :
ESTADO ~las resoluciones firmes. Aprobaciondelaleyy
« Se reducira la carga de procesos A adecuacion de la Ley
contencioso-administrativos
derivados de sanciones erroneas.
e Se promovera la transparencia y la
rendicién de cuentas funcior)al.___
e Se garénﬁzaré el principio de
justicia  administratva y la_
responsabilidad personal. ‘
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- o Se eliminaran sa‘nc_:iones arbitrarias |

o injustas contra propietarios

~ inocentes. :

SOCIEDAD e Se protegera al consumidor Ninguno

automotor y se fortalecera el

mercado formal.

e Se fomentarda la confianza

ciudadana en el sistema de transito |

y transporte. !

IV. RELACION CON LA AGENDA LEGISLATIVA Y LAS POLITICAS DE ESTADO DEL
ACUERDO NACIONAL

La presente iniciativa legislativa tiene relacién directa con las politicas de Estado en
funcién a la Agenda Legislativa para el periodo anual de sesiones 2024-2025, contenida
en RESOLUCION LEGISLATIVA DEL CONGRESO N° 006-2024-2025-CR, segun se
detalla:

OBJETIVO: |. DEMOCRACIA Y ESTADO DE DERECHO

Politica de Estado: 1. FORTALECIMIENTO DEL REGIMEN DEMOCRATICO Y
ESTADO DE DERECHO, respecto al siguiente tema:

1. FUNCIONAMIENTO DE LOS ORGANOS Y ORGANISMOS DEL ESTADO.
OBJETIVO: IV. ESTADO EFICIENTE, TRANSPARENTE Y DESCENTRALIZADO

Politica de Estado: 24. AFIRMACION DE UN ESTADO EFICIENTE Y
TRANSPARENTE, respecto al siguiente tema:

93. TRANSPARENCIA EN EL ESTADO
Politica de Estado: 28. PLENA VIGENCIA DE LA CONSTITUCION Y DE LOS
DERECHOS HUMANOS Y ACCESO A LA JUSTICIA E INDEPENDENCIA JUDICIAL,

respecto al siguiente tema:

98. MODIFICACION EN TRAMITES LEGALES Y EN PROCEDIMIENTOS
JUDICIALES Y PROCESOS ADMINISTRATIVOS.



