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Resolucion Ministerial
N°[2F -2021-MTC/01.02

Lima, 1 § FEB. 2071

VISTOS: El Memorandum N° 061-2021-MTC/18 de la Direccién General de
Politicas y Regulacion en Transporte Multimodal y el Informe N° 061-2021-MTC/18.01
de la Direccion de Politicas y Normas en Transporte Vial; y,

CONSIDERANDO:

Que, la Ley N° 29370, Ley de Organizacion y Funciones del Ministerio de
Transportes y Comunicaciones, establece que el Ministerio de Transportes y
Comunicaciones es competente de manera exclusiva, entre otras, en las materias de
infraestructura y servicios de transporte de alcance nacional e internacional;

Que, el articulo 3 de la Ley N° 27181, Ley General de Transporte y Transito
Terrestre, en adelante Ley N° 27181, establece que la accion estatal en materia de
transporte y transito terrestre se orienta a la satisfaccion de las necesidades de los
usuarios y al resguardo de sus condiciones de seguridad y salud, asi como a la
proteccion del ambiente y la comunidad en su conjunto;

Que, conforme al literal a) del articulo 16 de la Ley N° 27181, el Ministerio de
Transportes y Comunicaciones es el 6rgano rector a nivel nacional en materia de
transporte y transito terrestre, y tiene competencia normativa para dictar los reglamentos
nacionales establecidos en la Ley, asi como aquellos que sean necesarios para el
desarrollo del transporte y el ordenamiento del transito;

Que, el Reglamento Nacional de Transito, aprobado por Decreto Supremo N°
033-2001-MTC y modificatorias, tiene por objeto establecer las disposiciones que
regulan el uso de las vias publicas terrestres, aplicables a los desplazamientos de
personas, vehiculos y animales y a las actividades vinculadas con el transporte y el
medio ambiente, en cuanto se relacionan con el transito;

Que, el Reglamento Nacional de Vehiculos, aprobado mediante Decreto
Supremo N° 058-2003-MTC, establece los requisitos y caracteristicas técnicas que
deben cumplir los vehiculos para que ingresen, se registren, transiten, operen y se
retiren del Sistema Nacional de Transporte Terrestre, los que se orientan a la proteccion
y la seguridad de las personas y los usuarios del transporte y del transito terrestre, asi
como a la proteccion del ambiente y el resguardo de la infraestructura vial;

Que, la Direccion General de Politicas y Regulacién en Transporte Multimodal,
mediante Memorandum N° 061-2021-MTC/18, sustentado en el Informe N° 061-2021-
MTC/18.01 de la Direccion de Politicas y Normas en Transporte Vial, propone la
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modificacion del Reglamento Nacional de Transito, aprobado por Decreto Supremo N°
033-2001-MTC y del Reglamento Nacional de Vehiculos, aprobado por Decreto
Supremo N° 058-2003-MTC, para establecer las reglas de circulacién de los Vehiculos
de Movilidad Personal y otras disposiciones;

Que, de acuerdo al articulo 14 del Reglamento que establece disposiciones
relativas a la publicidad, publicacién de proyectos normativos y difusion de normas
legales de caracter general, aprobado por Decreto Supremo N° 001-2009-JUS,
establece que las entidades publicas deben disponer la publicacion de los proyectos de
norma de caracter general que sean de su competencia, en el Diario Oficial “El
Peruano”, en sus Portales Electronicos o mediante cualquier otro medio, antes de la
fecha prevista para su entrada en vigencia, salvo casos excepcionales, debiendo
permitir que las personas interesadas formulen comentarios sobre las medidas
propuestas;

Que, el numeral 5.1 de la Directiva N° 010-2018-MTC-01 “Directiva que establece
el procedimiento para realizar la publicacion de proyectos normativos”, aprobada por
Resolucion Ministerial N° 977-2018-MTC-01, establece que mediante resolucion
ministerial publicada en el Diario Oficial El Peruano se dispone la difusion de todo
proyecto normativo de caracter general, en el portal institucional del Ministerio de
Transportes y Comunicaciones o mediante cualquier otro medio, por un plazo no menor
de diez (10) dias habiles, salvo que por mandato legal expreso se establezca un plazo
diferente;

Que, en ese sentido, es necesario disponer la publicacién del proyecto de
Decreto Supremo que modifica el Reglamento Nacional de Transito, aprobado por
Decreto Supremo N° 033-2001-MTC y el Reglamento Nacional de Vehiculos, aprobado
por Decreto Supremo N° 058-2003-MTC, para establecer las reglas de circulacién de
los Vehiculos de Movilidad Personal y otras disposiciones, a efectos de recibir las
sugerencias y comentarios de la ciudadania en general;

De conformidad con lo dispuesto en la Ley N° 29370, Ley de Organizacion y
Funciones del Ministerio de Transportes y Comunicaciones; la Ley N°27181, Ley
General de Transporte y Transito Terrestre; el Reglamento que Establece Disposiciones
Relativas a la Publicidad, Publicacién de Proyectos Normativos y Difusién de Normas
Legales de Caracter General, aprobado por Decreto Supremo N° 001-2009-JUS; el
Texto Integrado del Reglamento de Organizaciéon y Funciones del Ministerio de
Transportes y Comunicaciones, aprobado por Resolucién Ministerial N° 0785-2020-
MTC; y la Directiva N° 010-2018-MTC/01 “Directiva que Establece el procedimiento para
realizar la publicacion de proyectos de normas legales”, aprobada por Resolucion
Ministerial N°® 977-2018-MTC/01;



Resolucion Ministerial

Articulo 1.- Publicacion del Proyecto de Decreto Supremo

Disponer la publicacién del proyecto de Decreto Supremo que modifica el
Reglamento Nacional de Transito, aprobado por Decreto Supremo N°® 033-2001-MTC y
el Reglamento Nacional de Vehiculos, aprobado por Decreto Supremo N° 058-2003-
MTC, para establecer las reglas de circulacién de los Vehiculos de Movilidad Personal
y otras disposiciones, y su exposicion de motivos, en el Portal Institucional del Ministerio
de Transportes y Comunicaciones (www.gob.pe/mtc), el mismo dia de la publicacién de
la presente Resolucién Ministerial en el Diario Oficial “El Peruano”, con el objeto de
recibir los comentarios y/o aportes de las entidades publicas, privadas y de la ciudadania
en general, dentro del plazo de veinte (20) dias habiles, contados a partir de la
publicacién de la presente Resolucion Ministerial.

Articulo 2.- Recepcién y sistematizacion de comentarios

Las opiniones, comentarios y/o sugerencias sobre el proyecto de Decreto
Supremo a que se refiere el articulo 1 de la presente Resolucién Ministerial, deben ser
remitidas a la sede principal del Ministerio de Transportes y Comunicaciones con
atencién a la Direccion General de Politicas y Regulacion en Transporte Multimodal,
ubicada en Jr. Zorritos N° 1203 - Cercado de Lima, o a la direccién electrénica
normasdpntra@mtc.qgob.pe.

Registrese, comuniquese y publiquese,

CHAVEZ

inistro de Transportes’y Comunicaciones
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N° -2021-MTC

DECRETO SUPREMO QUE MODIFICA EL REGLAMENTO NACIONAL DE
TRANSITO, APROBADO POR DECRETO SUPREMO N° 033-2001-MTC Y EL
REGLAMENTO NACIONAL DE VEHICULOS, APROBADO POR DECRETO
SUPREMO N° 058-2003-MTC, PARA ESTABLECER LAS REGLAS DE
CIRCULACION DE LOS VEHICULOS DE MOVILIDAD PERSONAL Y OTRAS
DISPOSICIONES

EL PRESIDENTE DE LA REPUBLICA
CONSIDERANDO:

Que, el articulo 3 de la Ley N° 27181, Ley General de Transporte y Transito
Terrestre, en adelante Ley N° 27181, establece que la accion estatal en materia de
transporte y transito terrestre se orienta a la satisfaccion de las necesidades de los
usuarios y al resguardo de sus condiciones de seguridad y salud, asi como a la
proteccion del ambiente y la comunidad en su conjunto;

Que, conforme al literal a) del articulo 16 de la Ley N° 27181, el Ministerio de
Transportes y Comunicaciones es el 6rgano rector a nivel nacional en materia de
transporte y transito terrestre, y tiene competencia normativa para dictar los reglamentos
nacionales establecidos en la Ley, asi como aquellos que sean necesarios para el
desarrollo del transporte y el ordenamiento del transito;

Que, el Reglamento Nacional de Transito, aprobado por Decreto Supremo N° 033-
2001-MTC y modificatorias, tiene por objeto establecer las disposiciones que regulan el
uso de las vias publicas terrestres, aplicables a los desplazamientos de personas,
vehiculos y animales y a las actividades vinculadas con el transporte y el medio
ambiente, en cuanto se relacionan con el transito;

Que, el Reglamento Nacional de Vehiculos, aprobado mediante Decreto Supremo
N° 058-2003-MTC y modificatorias, establece los requisitos y caracteristicas técnicas
que deben cumplir los vehiculos para que ingresen, se registren, transiten, operen y se
retiren del Sistema Nacional de Transporte Terrestre, los que se orientan a la proteccion
y la seguridad de las personas y los usuarios del transporte y del transito terrestre, asi
como a la proteccién del ambiente y el resguardo de la infraestructura vial;

Que, considerando las necesidades y comportamientos de los usuarios de las vias
(peatén/a, pasajero/a, conductor/a) en cuanto a su desplazamiento mediante nuevas
tecnologias o formas de movilidad personal como una alternativa real y viable de
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transporte urbano, es necesario modificar el Reglamento Nacional de Transito,
aprobado por Decreto Supremo N° 033-2001-MTC y el Reglamento Nacional de
Vehiculos, aprobado por Decreto Supremo N° 058-2003-MTCa, a fin de establecer las
reglas para el desplazamiento y circulacion de los vehiculos de movilidad personal y que
se realicen de manera segura y bajo los principios de sostenibilidad ambiental;

De conformidad con lo dispuesto en el numeral 8) del articulo 118 de la
Constitucion Politica del Perd; la Ley N° 27181, Ley General de Transporte y Transito
Terrestre; el Reglamento Nacional de Transito, aprobado por Decreto Supremo N° 033-
2001-MTC; y, el Reglamento Nacional de Vehiculos, aprobado por Decreto Supremo N°
058-2003-MTC;

DECRETA:

Articulo 1.- Modificacion de los articulos 2, 49, 62, el numeral 105.1 del
articulo 105, el numeral 130.3 del articulo 130 y los articulos 156, 174, 174-A, 296,
319-A, 322, 332, 333, y las infracciones con cédigo M43, G04, G32, G73 y G74 del
numeral |. Conductores/as de Vehiculos Automotores del Anexo “CUADRO DE
TIPIFICACION, SANCIONES Y MEDIDAS PREVENTIVAS APLICABLES A LAS
INFRACCIONES AL TRANSITO TERRESTRE” del Reglamento Nacional de
Transito, aprobado por Decreto Supremo N° 033-2001-MTC.

Modificanse los articulos 2, 49, 62, el numeral 105.1 del articulo 105, el numeral
130.3 de articulo 130, y los articulos 156, 174, 174-A, 296, 319-A, 322, 332, 333, y las
infracciones con cddigo M43, G04, G32, G73 y G74 del numeral |. Conductores/as de
Vehiculos Automotores del Anexo “CUADRO DE TIPIFICACION, SANCIONES Y
MEDIDAS PREVENTIVAS APLICABLES A LAS INFRACCIONES AL TRANSITO
TERRESTRE" del Reglamento Nacional de Transito, aprobado por Decreto Supremo N°
033-2001-MTC, en los términos siguientes:

“Articulo 2.- Definiciones

Para los fines del presente Reglamento se entiende por:

()

Casco: Equipo de proteccién individual consistente en una pieza que cubre la
cabeza, disefiada para reducir, resistir y proteger ante un impacto al/a la ciclista,
al/a la conductor/a de VMP o al/a la conductor/a de un ciclomotor, sin impedir
la visién periférica del mismo.

()

Ciclocarril: Carril de una calzada conformada por uno o mas de un carril que ha
sido senalizado, de acuerdo a las disposiciones del Ministerio de Transportes y
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Comunicaciones, para permitir la circulacion compartida de los ciclos, VMP y
vehiculo automotor, éste Ultimo debe circular a una velocidad maxima de
30km/h.

(...)

Ciclomotor: Vehiculo de dos ruedas que tiene motor y traccion propia. El
ciclomotor forma parte de la clasificacion vehicular establecida en el Anexo
| del RNV.

i)

Linea de parada adelantada: Linea transversal a la calzada demarcada conforme
al presente Reglamento, antes de un cruce regulado con semaforo, que determina
el inicio de la zona de espera especial para los/las ciclistas o los/las
conductores/as de VMP.

(.

Servicios comunitarios: Son prestaciones gratuitas que realiza el/la peatén/a o
el/la ciclista o ellla conductor/a de VMP infractor de las normas de transito, en
beneficio de la comunidad, con el objeto de promover y participar en la
implementacién de la educacién y seguridad vial.

fere)

Vehiculo automotor: Vehiculo autopropulsado por su propia fuerza motriz,
que circula por las vias terrestres a excepcion de las vias férreas. El vehiculo
automotor forma parte de la clasificacion vehicular establecida en el Anexo
| del RNV.

(-0

Zona de espera especial: Area sefalizada conforme al presente Reglamento,
que permite a los/las ciclistas o a los/las conductores/as de VMP detenerse y
reiniciar su marcha delante de otros vehiculos automotores en un cruce regulado
con semaforo.

()
“Articulo 49.- Significado de las luces semaféricas

Los colores de la luz, las palabras o los signos de los semaforos tienen el siguiente
significado:

()

Rojo: Indica detencién. Los vehiculos automotores, los ciclos y los VMP que
enfrenten esta sefial deben detenerse antes de la Linea de parada o Linea de
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parada adelantada, segun corresponda, y no deben reiniciar la marcha en tanto
no encienda la luz verde.

Los/las peatones/as que enfrenten esta sefial en el seméforo peatonal, con o sin
la palabra “PARE”, no deben bajar a la calzada ni cruzarla.

Los/las peatones/as que enfrenten esta sefial en el seméforo vehicular, en la
misma direccion de los vehiculos que enfrentan el semaforo con luz roja, no deben
avanzar hasta que aparezca la luz verde.

.

“Articulo 62.- Inclusion en el concepto de peatén por extension

Las reglas de transito para peatones, también se aplican a las personas que usan
dispositivos o aparatos eléctricos de entretenimiento o desplazamiento”.

“Articulo 105.- Obligaciones del conductor y acompafante de motocicletas

105.1 El conductor y el acompafante de una motocicleta o cualquier otro tipo de
ciclomotor, deben usar casco protector autorizado. El conductor ademas debe
usar anteojos protectores cuando el casco no tenga protector cortaviento o el
vehiculo carezca de parabrisas”.

“Articulo 130.- Obligacién de mantener puertas, capot y maletera cerradas

()

130.3 Una vez producida la completa inmovilizacién del vehiculo automotor, las
puertas, capot y maletera del mismo se abren tinicamente luego de efectuada la
verificacion de que dicha accién no implica peligro o entorpecimiento en la
circulacion de los/las peatones/as, el/la ciclista y de los/las conductores/as de
VMP.”

“Articulo 156.- Del uso de la ciclovia.
156.1 Las ciclovias estan destinadas a la circulacion de las bicicletas y las bicicletas
con SPA, cuya velocidad maxima alcanza 25 km/h; a excepcion de otros ciclos

y VMP cuyas dimensiones no afecten o dificulten el libre transito de las mismas.

156.2 En las ciclovias estd prohibida la circulacién de vehiculos automotores y
ciclomotores.”
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“Articulo 174.- Sobrepaso o adelantamiento en vias urbanas de tres o mas
carriles.

174.1 En vias urbanas de tres o mas carriles de circulacion con el mismo sentido, el/la
conductor/a de un vehiculo automotor puede sobrepasar o adelantar a otro
vehiculo automotor por la derecha, cuando sea posible efectuar la maniobra con
seguridad.

174.2 Cuando el/la conductor/a de bicicleta, bicicleta con SPA o VMP transite por la
calzada, puede sobrepasar al vehiculo automotor detenido, siempre y cuando
dicho adelantamiento se produzca por el lado izquierdo del vehiculo automotor
sobrepasado, para ello, el/la ciclista o conductor/a de VMP debe verificar que
no se aproximen vehiculos automotores por el carril que va utilizar para el
adelantamiento; asimismo, el ciclista debe realizar la sefnal de adelantamiento
con el brazo izquierdo extendido hacia la izquierda.

174.3 El/la conductor/a de bicicleta, bicicleta con SPA o conductor/a de VMP puede
sobrepasar a los vehiculos automotores en la calzada por cualquiera de los
costados de éstos, para alcanzar |la linea de parada adelantada, segun
corresponda. Esta Ultima maniobra de adelantamiento debe efectuarse a una
velocidad moderada, tomando las precauciones necesarias para realizarla con
seguridad y siempre que los vehiculos automotores a los que se sobrepase se
encuentren detenidos.”

“Articulo 174-A. Adelantamiento a ciclos y VMP

Los vehiculos automotores que adelanten o sobrepasen a ciclos o VMP que
circulen en la calzada deben efectuar dicha maniobra por el carril de la izquierda y
retornando al carril original una vez concluida la maniobra, observando las reglas de
adelantamiento dispuestas por este Reglamento.”

“Articulo 296.- Tipificacion y calificacion de infracciones del/de Ia
conductor/a

Las infracciones al transito de los/las conductores/as de vehiculos automotores,
de bicicletas u otros ciclos, asi como de VMP son las que se figuran en el numeral .
Conductores/as de Vehiculos Automotores, el numeral lll. Conductores/as de
bicicletas u otros ciclos, y el numeral IV, Conductores/as de Vehiculo de Movilidad
Personal del Anexo “CUADRO DE TIPIFICACION, SANCIONES Y MEDIDAS
PREVENTIVAS APLICABLES A LAS INFRACCIONES AL TRANSITO TERRESTRE”
del presente Reglamento.”
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“Articulo 319-A.- Sanciones aplicables a los/las ciclistas y a los/las
conductores/as de Vehiculo de Movilidad Personal

319-A1

319-A.2

319-A.3

319-A4

319-A.5

La sancién pecuniaria administrativa aplicable a los/las ciclistas y a los/las
conductores/as de VMP por las infracciones previstas en el presente
Reglamento es la multa, de acuerdo a la siguiente escala:

a) Infraccion Muy Grave: 8% de la Unidad Impositiva Tributaria (UIT).
b) Infracciones Leves: Entre 0,5% y 4% de la Unidad Impositiva Tributaria
(UIT), seglin corresponda.

Ademas, resulta aplicable a los/las ciclistas y a los/las conductores/as de
VMP, lo dispuesto en el articulo 312 del presente Reglamento.

El monto de la Unidad Impositiva Tributaria es la vigente a la fecha de pago.

El/la ciclista y los/las conductores/as de VMP pueden redimir su primera
infraccion o sancién impaga, por unica vez, con un Curso de Educacion Vial
para el/la Ciclista y los/las conductores/as de VMP hasta antes de la
notificacién al administrado del documento de imputacién de cargos. El curso
es impartido de manera gratuita por la Comisién Multisectorial de Seguridad
Vial o los Consejos Regionales de Seguridad Vial. El curso es llevado de
acuerdo al domicilio que figure en su Documento Nacional de Identidad o en
cualquier otro documento de identificacion o en el lugar donde ejerce una
actividad laboral o educacional. La Comisién remite la relacién de personas
que han llevado el citado curso dentro de cinco (5) dias de realizado el mismo
y la autoridad competente archiva el procedimiento administrativo
sancionador emitiendo un acto administrativo donde se sefiala la conclusion
del mismo. La Direccion de Seguridad Vial de la Direccion General de
Politicas y Regulacién en Transporte Multimodal del Ministerio de Transportes
y Comunicaciones o la que haga sus veces establece el contenido y duracién
de las materias; asi como, el procedimiento para acceder al referido curso.

El/la ciclista y los/las conductores/as de VMP a partir de la segunda sancién
firme pueden redimir con servicios comunitarios previa solicitud presentada
ante la autoridad competente hasta antes de la notificacion al administrado
del documento de imputacién de cargos. Los servicios comunitarios abarcan
las actividades que se detallan a continuacién:

a) Apoyar y orientar a los escolares en los perimetros de los centros
educativos a efecto de ensenarles las reglas de transito de los
ciclos.

b) Apoyar en los cruces ciclistas en vias no semaforizadas y
semaforizadas.
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c) Apoyar en el reparto de folletos, tripticos u otros documentos
relacionados a temas de transito y seguridad vial.

d) Colaborar en el mantenimiento de la sefalizacién de transito.

e) Colaborar en el ornato de la ciudad.

f) Otros que determine la autoridad competente.

Los servicios comunitarios deben ser realizados de acuerdo al domicilio que
figure en su Documento Nacional de Identidad o en cualquier otro documento
de identificacion o en el lugar donde ejerce una actividad laboral o
educacional. La autoridad competente comunica a la Municipalidad Distrital la
relacion de los/las ciclistas y de los/las conductores/as de VMP
infractores/as que redimen su sancién con la prestacion de servicios
comunitarios, para que ésta determine los servicios comunitarios a desarrollar
en atencion a los lugares propensos o que registren mayor indice de
accidentabilidad, dentro de su jurisdiccion.

Asimismo, la Municipalidad Distrital supervisa el cumplimiento de los servicios
comunitarios, y al término de los mismos expide un acta a los/las ciclistas y a
los/las conductores/fas de VMP infractores/as e informa a la autoridad
competente el desarrollo de los servicios realizados, dentro de los treinta dias
calendario de recepcionada la relacién de los/las ciclistas infractores/as.

El certificado por el cumplimiento de los servicios comunitarios es emitido por
la autoridad competente, previo informe de la Municipalidad Distrital, teniendo
como consecuencia el archivo del procedimiento administrativo sancionador
emitiendo un acto administrativo donde se sefiala la conclusién del mismo.
Dicho certificado debe ser inscrito en el Registro Nacional de Sanciones por
Infracciones al Transito Terrestre.

319-A.9 La autoridad competente puede suscribir convenios con instituciones u

organizaciones sin fines de lucro, para desarrollar los servicios comunitarios;
asimismo, en los casos que considere pertinente, puede facultar a las
Municipalidades Distritales para celebrar los citados convenios.

319-A.10 La duracion de la prestacion del servicio comunitario se establece en funcion

de la calificaciéon de la infraccién, conforme al siguiente cuadro:

Calificacion de la infraccion: Servicio comunitario de:

Leve 3 horas

Muy grave 5 horas
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319-A.11 El pago o la forma para redimir el pago implica el reconocimiento de la

infraccion, debiendo inscribirse en el Registro Nacional de Sanciones.”

"Articulo 322.- Registro de las infracciones y sanciones por infracciones al

transito terrestre

3221

322.2

322.3

El registro de las infracciones y sanciones al transito terrestre en el Registro
Nacional de Sanciones, esta a cargo de la Municipalidad Provincial, SUTRAN o
la Policia Nacional del Peru, segtn corresponda, de acuerdo a las disposiciones
del Ministerio de Transportes y Comunicaciones que consolida la informacion y
la pone a disposiciéon de las autoridades competentes. La informacion se debe
ingresar en forma diaria y permanente, segun lo siguiente:

a) Lainfraccion cometida, la medida preventiva y la sancion impuesta.

b) El nimero de la papeleta que denuncia la infraccion y el nimero de la
resolucion de sancion.

c) El nombre del/de la conductor/a del vehiculo automotor, del/de la
peatdn/a o del/de la ciclista o del/de la conductor/a de VMP que cometi6
la infraccién, segun corresponda.

d) El nimero de la Licencia de Conducir del/de la conductor/a, indicando su
Clase o el nimero del Documento Nacional de Identidad del/de la peatén/a
o el/la ciclista o del/de la conductor/a de VMP, y en caso de no contar
con este, el numero de otro documento oficial que permita la identificacion
del mismo, segun corresponda.

e) La placa Unica nacional de rodaje del vehiculo con el que se cometio la
infraccion (sélo para conductores/as de vehiculos automotores).

f) La fecha y el lugar donde se cometié la infraccion sancionada.

g) Tipoy modalidad del servicio de transporte.

h) Accidente de transito ocurrido a consecuencia de la infraccién sancionada,
si es que se produjo, precisando si existié dafio personal.

i) Las reincidencias.

i) El certificado de cumplimiento de los servicios comunitarios.

k)  Cualquier otro dato que resulte pertinente.

Diariamente, la Policia Nacional del Perl remite las papeletas que han sido
ingresadas al Registro Nacional de Sanciones a las Municipalidades Provinciales
o a la SUTRAN segun corresponda, para las disposiciones pertinentes.

El Registro Nacional de Sanciones cuenta con el Registro de los/las
Conductores/as de Vehiculos Automotores, de Ciclos y de conductores/as de
VMP ebrios o narcotizados, consistente en la relacién de infractores que han
conducido en estado de ebriedad o bajo los efectos de estupefacientes,
narcéticos y/o alucinégenos, el mismo que es de acceso publico a través del
portal institucional del Ministerio de Transportes y Comunicaciones.
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El Registro Nacional de Sanciones permite contar con la relacion de los/las
peatones/as, los/las ciclistas y de los/de las conductores/as de VMP
sancionados, cuyo acceso publico se realiza a través del portal institucional del
Ministerio de Transportes y Comunicaciones.

El registro generado por las sanciones que no inhabilitan definitivamente al/a la
conductor/a de un vehiculo automotor tiene una vigencia de hasta treinta y seis
(36) meses, contados a partir en que quede firme en sede administrativa.
Vencido dicho plazo el registro de la sancién se elimina automaticamente.
Asimismo, el registro generado por las sanciones que inhabilitan definitivamente
al/a la conductor/a de un vehiculo automotor, permanece en el Registro Nacional
de Sanciones.

El Registro Nacional de Sanciones permite contar con la relacion de los/las
conductores/as de vehiculos automotores que han llegado al tope maximo de
cien (100) o mas puntos firmes acumulados o que se encuentren en proceso,
que es de acceso publico a través del portal institucional del Ministerio de
Transportes y Comunicaciones.

El Ministerio de Transportes y Comunicaciones publica en su portal institucional
la relacion de las autoridades competentes que no cumplan con aplicar las
sanciones de suspensién, cancelacién e inhabilitacion de la Licencia de
Conducir, dentro del plazo de ciento veinte dias calendario de impuesta la
papeleta de infraccion por transito. Dicha relacion contiene la cantidad de
procedimientos administrativos sancionadores que se encuentran sin concluir y
la cantidad de procedimientos administrativos sancionadores que han prescrito.
Asimismo, se publica la relaciéon de autoridades competentes que no cumplan
con registrar mensualmente en las Centrales Privadas de Informacién de
Riesgos, las sanciones pecuniarias firmes impuestas por comision de
infracciones al transito terrestre que se encuentren impagas.”

“Articulo 332.- Formato de la papeleta aplicable para los/las peatones/as,

los/las ciclistas y el/la conductor/a de Vehiculo de Movilidad Personal

332.1

El formato de la papeleta (denuncia) por comisién de infraccion al transito para
los/las peatones/as, los/las ciclistas y para el/la conductor/a de VMP debe
contener como minimo, los siguientes campos:

a) Fecha de comision de la presunta infraccion.

b) Apellidos, nombre(s), domicilio del/de la peatdn/a, el/la ciclista y del/de
la conductor/a de VMP; y, nimero de su Documento Nacional de
Identidad y en caso de no portar este, el nimero de otro documento
oficial que permita la identificacion del mismo.
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c) Infraccion denunciada.

d) Informacién adicional que contribuya a la determinacién precisa de la
infraccién denunciada.

e) Observaciones:

i. Del efectivo de la Policia Nacional del Perl interviniente.
ii. Del/de la peatén/a, el/la ciclista y del/de la conductor/a de VMP.

f) Identificacion del efectivo de la Policia Nacional del Pert que realiza la
intervencion (apellidos y nombre(s), Documento Nacional de Identidad).

g) Firma del/de la peatdn/a, el/la ciclista y del/de la conductor/a de VMP;
y, huella digital.

h) Firma del efectivo de la Policia Nacional del Pert interviniente.

i) Los datos de identificacion del testigo, con indicacion de su Documento
Nacional de ldentidad, y en caso de no portar este, el numero de otro
documento oficial que permita la identificacion del mismo, apellidos,
nombre(s) y firma, de corresponder.

j) La descripcion del medio probatorio filmico, fotogréafico u otro similar
aportado por el testigo, de corresponder.

k) Informacion complementaria:

i. Lugares de pago.
ii. Lugares para presentar el reclamo respectivo y el plazo para
presentarlo.
iii. Otros datos que resulten ilustrativos.

332.2 Las Municipalidades Provinciales pueden incluir en el formato de la papeleta
del/de la peatdn/a, ellla ciclista y del/de la conductor/a de VMP cualquier otra
informacion que consideren necesaria.”

“Articulo 333.- Procedimiento para la deteccién de la presunta comisién de
infracciones e imposicion de papeleta a los/las peatones/as, los/las ciclistas y al/a
la conductor/a de VMP

333.1 Para el levantamiento de la papeleta por la presunta comision de la infraccion
detectada en accién de control en la via publica:

a) El efectivo de la Policia Nacional del Peru interviniente, debe ordenar al/a la
peatén/a, el/la ciclista o ellla conductor/a de VMP que se detenga. Acto
seguido, debe solicitarle su Documento Nacional de Identidad, y en caso de no
portar éste, debe solicitarle cualquier otro documento que permita su
identificacion.

b) En caso que no porte ninguno de los documentos antes citados, el efectivo
policial debe levantar la papeleta con la informacién proporcionada por el/la
peatdn/a, el/la ciclista o el/la conductor/a de VMP durante la intervencion. La
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papeleta debe ser firmada por el presunto infractor y tener la huella dactilar.
Dicha obligacién no es aplicable para el caso de las/los peatones/as, las/los
ciclista y conductor/a de VMP menores de edad.

Dicha informacion tiene caracter de Declaracién Jurada y esta sujeta a las
disposiciones contempladas en el Texto Unico Ordenado de la Ley N° 27444,
Ley del Procedimiento Administrativo General, aprobado por Decreto Supremo
N° 004-2019-JUS.

En caso que la autoridad competente compruebe que los datos consignados
proporcionados no correspondan al presunto infractor, se procede a tomar las
acciones administrativas y penales, segtn les sea aplicable.

Si el/la presunto/a infractor/a fuera una persona analfabeta, el efectivo policial
levanta la papeleta con la informacién que ésta le proporcione, consigna la huella
dactilar y en la parte de observaciones de la papeleta, la condicion del/ de la
presunto/a infractor/a.

Si la infraccién fuera presuntamente cometida por un/a peatén/a, un/a ciclista o
un/una conductor/a de VMP menor de edad, el efectivo policial levanta una
papeleta educativa, siguiendo el mismo procedimiento establecido en el literal b)
del presente articulo. La papeleta educativa impuesta al el/la peatdn/a, ellla
ciclista o el/lla conductor/a de VMP menor de edad no acarrea el inicio de
procedimiento administrativo sancionador; sin embargo, la autoridad competente
debe notificar una copia de la papeleta al domicilio del /de la peatén/a, del/ de la
ciclista o del/de la conductor/a de VMP menor de edad, para informacién de
sus padres, tutores o responsables.

El Documento Nacional de Identidad o el documento de identificacion
proporcionado por el/la peatén/a, el/la ciclista o el/lla conductor/a de VMP debe
ser devuelto conjuntamente con la copia de la papeleta de infraccion, firmada por
el/la peatén/a, el/la ciclista o el/lla conductor/a de VMP y el efectivo de la Policia
Nacional del Per interviniente.

En caso que el/la peaton/a, el/la ciclista o el/la conductor/a de VMP intervenido
se niegue a firmar la papeleta de infraccion, el efectivo policial debe dejar
constancia del hecho en la misma papeleta.

333.2 Tratdndose de infracciones detectadas mediante la utilizacion de medios

electrénicos, computarizados u otro tipo de mecanismos tecnoldgicos, que
permitan al efectivo policial detectar la presunta comision de la infraccion por
el/la peatdn/a, ellla ciclista o el/la conductor/a de VMP, en accién del control de
la via publica, el procedimiento de levantamiento de la papeleta se realiza
conforme a lo senalado en el articulo 333.1.

333.3 El/la peatdn/a, ellla ciclista o ellla conductor/a de VMP puede solicitar el

documento que acredite la presunta comisién de la infraccién durante el
procedimiento administrativo sancionador. En caso que el/la peatén/a, o ellla
ciclista o ellla conductor/a de VMP no solicite el documento que acredite la
infracciéon durante el procedimiento administrativo sancionador y presente su
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recurso administrativo, la autoridad competente notifica el documento que
acredite la comision de la infraccion cuando resuelva el citado recurso.

333.4 Para el levantamiento de la papeleta por denuncia:

a) Cualquier persona, debidamente identificada, con medio probatorio filmico,
fotografico u otro similar, puede denunciar la presunta ocurrencia de alguna
infraccion al transito ante el efectivo policial que se encuentre en ejercicio de sus
funciones. El denunciante debe sefalar en su denuncia la identificacion del/de la
peatén/a, el/la ciclista o del/de la conductor/a de VMP que presuntamente ha
cometido la infraccion al transito. La denuncia debe realizarse dentro del plazo
maximo de cuarenta y ocho (48) horas a partir de la presunta comision de la
infraccion.

b) Una vez verificada la identificacion del/de la peatdn/a, el/la ciclista o del/de la
conductor/a de VMP, el efectivo policial levanta la respectiva papeleta
adjuntando el medio probatorio filmico, fotografico u otro similar ofrecidos por el
denunciante, el cual esta registrado en un medio magnético tales como: diskette,
disco compacto, memoria USB o algin otro medio tecnolégico de
almacenamiento de datos.

c) El denunciante tiene la calidad de testigo del hecho y debe consignarse en la
papeleta la identificacion del mismo.

333.5 El efectivo policial debe remitir las papeletas por infraccién del/de la peaton/a,
el/la ciclista o del/de la conductor/a de VMP a la autoridad competente, dentro
de las cuarenta y ocho (48) horas de levantadas las mismas.

333.6 La aplicacion de las medidas preventivas a los/las peatones/as, los/las ciclistas
o los/las conductores/as de VMP debe hacerse efectiva inmediatamente.”

“ANEXO

CUADRO DE TIPIFICACION, SANCIONES Y MEDIDAS PREVENTIVAS
APLICABLES A LAS INFRACCIONES AL TRANSITO TERRESTRE”

I CONDUCTORES/AS DE VEHICULOS AUTOMOTORES

CODIGO INFRACCION [CALIFICACION/[SANCION| PUNTOS MEDIDA |RESPONSABILIDAD
QUE |[PREVENTIVA| SOLIDARIA DEL
ACUMULA PROPIETARIO

M43 No respetar el 12% 50 NO TIENE NO
derecho uiT
preferente de| Muy Grave
paso dellde la
ciclista o dellde
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la conductor/a
de VMP

G04 No detenerse | Grave 8% UIT | 20 NO TIENE NO
antes de la linea
de parada, linea
de parada
adelantada o]
antes de las
areas de
interseccion de
calzadas del/de
la peatdn/a, elfla
ciclista o del/de
la conductor/a

de VMP.

(...)

G32 Circular por la | Grave 10 % | 20 REMOCION  DEL
ciclovia uIT VEHICULO

(...)

G73 Adelantar o | Grave 8% UIT | 20 NO TIENE NO

sobrepasar a la
bicicleta u otros
ciclos o al VMP,
incumpliendo la
obligacion  de
efectuar dicha
maniobra por el
carriil de Ia
izquierda.

G74 Abrir o dejar | Grave 8% UIT | 20 NO TIENE NO
abierta la puerta
o maletera de un
vehiculo
automotor,
dificultando la
circulacion de la
bicicleta u otros
ciclos o del
VMP.

()

Articulo 2.- Incorporaciéon de definiciones al articulo 2, el articulo 2-A, la
Seccion I-B del Capitulo Il del Titulo IV, el articulo 164-A, los literales e), f), g y h)
al articulo 269 y la Décimo Cuarta Disposicion Complementaria y Transitoria, y el
Numeral IV. Conductores/as de Vehiculos de Movilidad Personal al Anexo
“CUADRO DE TIPIFICACION, SANCIONES Y MEDIDAS PREVENTIVAS
APLICABLES A LAS INFRACCIONES AL TRANSITO TERRESTRE” al Reglamento
Nacional de Transito, aprobado por Decreto Supremo N° 033-2001-MTC.
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Incorpéranse definiciones al articulo 2, el articulo 2-A, la Seccion |-B del Capitulo
[l del Titulo 1V, el articulo 164-A, los literales e), f), g y h) al articulo 269 y la Décimo
Cuarta Disposicion Complementaria y Transitoria, y el Numeral V. Conductores/as de
Vehiculos de Movilidad Personal al Anexo “CUADRO DE TIPIFICACION, SANCIONES
Y MEDIDAS PREVENTIVAS APLICABLES A LAS INFRACCIONES AL TRANSITO
TERRESTRE" al Reglamento Nacional de Transito, aprobado por Decreto Supremo N°
033-2001-MTC, en los términos siguientes.

“Articulo 2.- Definiciones

Para los fines del presente Reglamento se entiende por:

(..)

Dispositivos o aparatos eléctricos de entretenimiento o desplazamiento: Son
aquellos que cuentan con un motor eléctrico que los propulsa a una velocidad
maxima de construccién de hasta 12 km/h. Dichos dispositivos eléctricos pueden
circular o usarse por la acera o vereda como extension del concepto de peatén
(silla de ruedas eléctrica para personas con discapacidad, vehiculo a escala
eléctrico, carros de compra eléctricos, andadores eléctricos). Los Dispositivos o
aparatos eléctricos de entretenimiento o desplazamiento no forman parte de la
clasificacion vehicular establecida en el Anexo | del RNV.

(..))

Educacién vial: Transmision de conocimientos, valores y actitudes en materia de
seguridad vial, con el objetivo de mejorar el comportamiento del ciclista,
conductor/a de vehiculo automotor, pasajero/a, peatén/a, usuario/a y de toda
persona, con relacion a su movilidad y habitos de desplazamiento por el espacio
publico, a fin de prevenir y reducir accidentes de transito y factores de riesgo.

Cosl)

Seguridad Vial: Conjunto de politicas, sistemas, estrategias y acciones dirigidas
a prevenir y reducir accidentes de transito y factores de riesgo, a través de la
educacion por la movilidad o educacién vial, a fin de salvaguardar la integridad
fisica de las personas que transitan por la via publica.

()

Sistema Nacional de Transporte Terrestre: Sistema de vias publicas de
transporte terrestre vehicular.

(--)
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Vehiculos a escala: Entiéndase a aquellos vehiculos de juguete construidos a un
tamafno menor que el original y con asiento(s) para nifios, los cuales se propulsan
por un pequeno motor eléctrico o por traccién humana.

Vehiculo de Movilidad Personal (VMP): Es aquel vehiculo equipado con un
motor eléctrico que se desplaza a una velocidad mayor a 12 km/h y una velocidad
maxima de construccién hasta 25 km/h. EI VMP no forma parte de la clasificacion
vehicular establecida en el Anexo | del RNV."

“Articulo 2-A.- Abreviaturas.

Para la aplicacion del presente Reglamento, se utiliza las siguientes abreviaturas:

2-A.1 RNV: Reglamento Nacional de Vehiculos, aprobado por Decreto Supremo
N° 058-2003-MTC.

2-A.2 SNTT: Sistema Nacional de Transporte Terrestre.

2-A.3 SUTRAN: Superintendencia de Transporte de Personas, Carga vy
Mercancias.

2-A.4 VMP: Vehiculo de Movilidad Personal”

“TITULO IV
DE LA CIRCULACION

(--r)

CAPITULOII

DE LOS/LAS CONDUCTORES/AS Y EL USO DE LA VIA

(:s2)

SECCION I-B

CIRCULACION EN VEHICULO DE MOVILIDAD PERSONAL

Articulo 106-J.- Normas generales de circulacion en Vehiculo de Movilidad
Personal.
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106-J.1. El/la conductor/a de un VMP debe acatar las disposiciones reglamentarias que
rigen el transito; asi como, los dispositivos de regulacién del transito y asumir
las responsabilidades que deriven del incumplimiento de dichas disposiciones,
excepto aquello que por su naturaleza no les sean aplicables; salvo que,
reciban instrucciones en contrario de un efectivo de la Policia Nacional del Pera
asignado al control del transito.

106-J.2 Son aplicables a los/las conductores/as de VMP las infracciones y sanciones
contenidas en el Numeral IV. CONDUCTORES/AS DE VEHICULOS DE
MOVILIDAD PERSONAL del Anexo “CUADRO DE TIPIFICACION,
SANCIONES Y MEDIDAS PREVENTIVAS APLICABLES A LAS
INFRACCIONES AL TRANSITO TERRESTRE”, del presente Reglamento.

106-J.3 El/la conductor/a de un VMP mientras esté conduciendo no debe hacer uso de
ningun dispositivo moévil u objeto portatil, si esto implica dejar de conducir con
ambas manos el mecanismo de direccién. Cuando el VMP esté detenido, el
uso de los dispositivos moéviles u objetos portatiles con las manos esta
permitido.

Articulo 106-K. Derecho de paso de los/las conductores/as de Vehiculo de
Movilidad Personal

106-K.1 El/la conductor/a de VMP tiene preferencia de paso respecto a vehiculos
automotores en los siguientes casos:

a) Cuando circule por una infraestructura vial; y,

b) Cuando el vehiculo automotor gire a la derecha o izquierda para entrar en
otra via, en los supuestos permitidos, existiendo un/a conductor/a de VMP
en sus proximidades.

106-K.2 En las intersecciones no sefializadas de una infraestructura vial para uso de
los/las conductores/as de VMP, estos deben respetar la preferencia de paso a
los/las peatones/as.

Articulo 106-L.- Circulacién del Vehiculo de Movilidad Personal en vias
urbanas

En vias urbanas, el VMP debe circular en estricto por la infraestructura ciclovial o en su
defecto por calles y jirones; en donde, su desplazamiento debe realizarse por el lado
derecho de la calzada, o en su defecto, el carril mas cercano de la acera, atendiendo a
las disposiciones establecidas en el articulo 174 del presente Reglamento.
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Articulo 106-M.- Prohibicion del uso de la acera para circular en VMP
106-M.1 Ella conductor/a de VMP se encuentra prohibido de circular por la acera.

106-M.2 En el caso excepcional en que la calzada o ciclovia se encuentre obstaculizada
o bloqueada de forma tal que su transito resulte imposible, el/la conductor/a de
VMP debe descender del vehiculo y desplazarse a pie llevando el VMP.

Articulo 106-N.- Circulacion del Vehiculo de Movilidad Personal en vias no
urbanas

La circulacion del VMP no esta permitida en vias no urbanas.

Articulo 106-O.- Disposiciones vinculadas al niumero de personas en un
Vehiculo de Movilidad Personal

El VMP, por su disefio y caracteristicas, solo permite el desplazamiento de una (1)
persona, por la infraestructura ciclovial y vial, segin corresponda.

Articulo 106-P.- Conductas temerarias de los/las conductores/as de Vehiculo
de Movilidad Personal

106-P.1 Se considera conductas temerarias de los/las conductores/as de VMP vy
prohibidas por contravenir normas de seguridad vial las siguientes:

a) Circular con VMP en vias no permitidas o prohibidas.

b) Realizar la maniobra de adelantamiento a los otros vehiculos automotores
que se encuentran circulando en la calzada por el lado derecho de mismos.

¢) Conducir VMP sin que ambas manos estén sobre el manubrio. Esto implica
conducir un VMP usando algln dispositivo movil u objeto portatil que
conlleve dejar de conducir con ambas manos sobre el manubrio, segin
corresponda.

d) Circular mas de una (01) persona en un VMP.

e) Circular en VMP, haciendo o sujetandose de otro vehiculo automotor que
transite por la via publica.

f) Circular en un VMP en el sentido contrario al establecido para la
circulacion; y,

g) Cruzar una intersecciéon o girar, estando el semaforo con luz roja y no
existiendo la indicacion en contrario.

106-P.2 Asimismo, le son aplicables a los/las conductores/as de VMP las restricciones
y prohibiciones establecidas en el presente Reglamento y asumen las
responsabilidades que deriven de su incumplimiento, excepto aquellos que por
su naturaleza no les son aplicables.
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Articulo 106-Q.- Equipamiento del/de la conductor/a de VMP y del VMP

Para la circulacion en un VMP es obligatorio que los/las conductores/as cuenten
con el siguiente equipamiento:

106-Q.1 Equipamiento del VMP.
Para circular en la via publica los VMP deben contar con:

a) Sistema de frenos.

b) Un sistema sonoro, segun corresponda.

c) Laminas de material retrorreflectante de modo tal que permita la
visualizacién del VMP.

d) Alumbrado de modo tal que permita la visibilidad del VMP:

1. Entre la puesta y la salida del sol.

2. Cuando existan condiciones meteoroldgicas o ambientales que
disminuyan sensiblemente la visibilidad, como en caso de
neblina, lluvia intensa, nevada, nubes de humo o de polvo o
cualquier otra circunstancia analoga.

106-Q.2 Equipamiento del/de la conductor/a de VMP.
Para circular en la via publica los/las conductores/as de VMP deben contar con:

a) Casco.

b) Prenda retrorreflectante.
Unicamente en caso el/la conductor/a del VMP se desplace bajo las
condiciones senaladas en los numerales 1 y 2 del literal d) del
numeral 106-Q.1 del articulo 106-Q, debe llevar colocada, ademas,
cualquier tipo de prenda con material retrorreflectante.

106-R. Obligaciones del/de la conductor/a de VMP
El/la conductor/a de un VMP esta obligado a:

106-R.1 No desplazarse en un VMP con presencia de alcohol en la sangre en proporcion
mayor a 0.5g por litro o bajo los efectos de estupefacientes, narcéticos y/o
alucinégenos.

106-R.2 No modificar el software o hardware o realizar alguna accién que altere la
naturaleza y caracteristicas de fabricacion del VMP, con el fin de incrementar
la velocidad maxima de construccion, modificar las baterias o su motor en
detrimento a la seguridad de los usuarios que se desplazan por la via y la
seguridad publica.
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106-R.3 Facilitar la labor de supervision y fiscalizacion que realice la autoridad
competente.

106-R.4 Estacionar el VMP en los lugares autorizados por las Municipalidades
Provinciales y Distritales, de modo tal que no interrumpa y/o afecte el libre
transito.”

“Articulo 164-A.- Limites maximos de velocidad en la infraestructura
ciclovial y vial

164-A.1 Los limites maximos de velocidad en la infraestructura ciclovial y vial para la
circulacion de los ciclos y VMP, segln corresponda, es de 25 km/h.

164-A.2 Se encuentra prohibido la circulacion de los ciclos y VMP en la infraestructura
ciclovial y SNTT, cuyas velocidades maximas superen los 25 km/h".

“Articulo 269.- Excepciones.

Estan exceptuados de la obligacién de portar la placa unica nacional de rodaje:

(--)

e) Vehiculos a escala.
f) Dispositivos o aparatos eléctricos de entretenimiento o desplazamiento.

g) Vehiculos de Movilidad Personal.
h) Ciclos”.

“DISPOSICIONES COMPLEMENTARIAS Y TRANSITORIAS

(=l

DECIMA CUARTA.- Vigencia de las sanciones y medidas preventivas
aplicables a las infracciones al transito terrestre de los/las conductores de
Vehiculos de Movilidad Personal

Las papeletas que se impongan por la comision de las infracciones establecidas
en el numeral IV. CONDUCTORES/AS DE VEHICULOS DE MOVILIDAD PERSONAL
del ANEXO “CUADRO DE TIPIFICACION, SANCIONES Y MEDIDAS PREVENTIVAS
APLICABLES A LAS INFRACCIONES AL TRANSITO TERRESTRE" del Reglamento
Nacional de Transito, aprobado por Decreto Supremo N° 033-2001-MTC y
modificatorias, tienen caracter educativo durante un (1) afo contado desde la vigencia
del presente Decreto Supremo, plazo en el cual el Ministerio de Transportes y



¢

Decreto Supremo

Comunicaciones evalla las conductas infractoras y la implementacion del presente
Decreto Supremo”.

“ANEXO
CUADRO DE TIPIFICACION, SANCIONES Y MEDIDAS PREVENTIVAS
APLICABLES A LAS INFRACCIONES AL TRANSITO TERRESTRE"”

IV. CONDUCTORES/AS DE VEHICULO DE MOVILIDAD PERSONAL

CODIGO

INFRACCION

CALIFICACION

SANCION

MEDIDA
PREVENTIVA

D

MUY GRAVES

D1

Conducir un VMP con
presencia de alcohol en la
sangre en  proporcion
mayor a 0.5g por litro, o
bajo los efectos de
estupefacientes, narcéticos
ylo alucinégenos, accion
comprobada con el uso de
alcoholimetro u otras
pruebas o por negarse al
mismo.

Muy grave

8 % UIT

Retencion del VMP

LEVES

Conducir un VMP sin contar
con sistema de frenos,
laminas de material
retrorreflectante,
alumbrado de forma tal que
permita su visibilidad,
prenda con material
retrorreflectante y casco, de
acuerdo a lo previsto en el
articulo 106-Q del presente
Reglamento.

Leve

4% UIT

NO TIENE

E2

Conducir un VMP de forma
temeraria, de acuerdo a lo
previsto en el articulo 106-P
del presente Reglamento.

Leve

2% UIT

NO TIENE

E3

Circular en la acera.

Leve

2% UIT

Retencién del VMP
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Articulo 3.- Modificacién del articulo 2, la sub categoria L1 de la categoria L
del Anexo |I: CLASIFICACION VEHICULAR y los numerales 84) y 90) del Anexo II:
DEFINICIONES del Reglamento Nacional de Vehiculos, aprobado por Decreto
Supremo N° 058-2003-MTC.

Modificanse el articulo 2, la sub categoria L1 de la categoria L del Anexo [
CLASIFICACION VEHICULAR vy los numerales 84) y 90) del Anexo Il: DEFINICIONES
del Reglamento Nacional de Vehiculos, aprobado por Decreto Supremo N° 058-2003-
MTC, en los términos siguientes:

“Articulo 2.- Ambito de aplicacion y alcance

El presente Reglamento rige en todo el territorio de la Republica y sus
disposiciones alcanzan a los vehiculos contenidos en la clasificaciéon vehicular del
Anexo |, que se importen, se incorporen, operen y/o transiten en el Sistema Nacional
de. Transporte Terrestre.

No se encuentran comprendidos en el ambito de aplicacion de lo dispuesto en el
presente Reglamento los vehiculos de traccién de sangre.”

“ANEXO I: CLASIFICACION VEHICULAR

Categoria L: Vehiculos automotores de dos o tres ruedas y -cuatriciclos
destinados a circular por las vias publicas terrestres.

L1: Vehiculos con dos (2) ruedas, con
una velocidad superior a 25 km/h y
una velocidad maxima de
construccion de 50 km/h y con una
cilindrada de hasta 50 cm® en el caso
de un motor térmico o de cualquier
otro medio de propulsion.

()
“ANEXO II: DEFINICIONES

Para la aplicacién de lo dispuesto en el presente Reglamento, se entiende por:

(...)

84) Vehiculo automotor: Vehiculo autopropulsado por su propia fuerza motriz,
que circula por las vias terrestres a excepcién de las vias férreas. El vehiculo
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automotor forma parte de la clasificacion vehicular establecida en el Anexo
| del RNV.

(--)

90) Vehiculo de Movilidad Personal (VMP): Es aquel vehiculo equipado con un
motor eléctrico que se desplaza a una velocidad mayor a 12 km/h y una
velocidad maxima de construccion hasta 25 km/h. El VMP no forma parte de la
clasificacion vehicular establecida en el Anexo | del RNV.”

Articulo 4.- Financiamiento

La implementaciéon de lo dispuesto en la presente norma se financia con cargo al
presupuesto institucional aprobado de los pliegos involucrados, sin demandar recursos
adicionales al Tesoro Pablico, en lo que comresponda.

Articulo 5.- Publicacién

Disponer la publicacién del presente Decreto Supremo en el Portal del Estado Peruano
(www.peru.gob.pe) y en el Portal Institucional del Ministerio de Transportes y Comunicaciones
(www.gob.pe/mtc), el mismo dia de su publicacién en el Diario Oficial El Peruano.

Articulo 6.- Vigencia

El presente Decreto Supremo entra en vigencia el dia siguiente de su publicacion
en el Diario Oficial “El Peruano”.

Articulo 7.- Refrendo
El presente Decreto Supremo es refrendado por el Ministro de Transportes y
Comunicaciones.
DISPOSICION COMPLEMENTARIA FINAL
UNICA. De los estacionamientos para VMP
Las Municipalidades Provinciales y Distritales deben implementar los
estacionamientos para VMP que consideren necesarios en sus respectivas

jurisdicciones de modo tal que no se interrumpa y/o afecte el libre transito.

Dado en la Casa de Gobierno, en Lima, a los
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EXPOSICION DE MOTIVOS

DECRETO SUPREMO QUE MODIFICA EL REGLAMENTO NACIONAL DE
TRANSITO, APROBADO POR DECRETO SUPREMO N° 033-2001-MTC Y EL
REGLAMENTO NACIONAL DE VEHICULOS, APROBADO POR DECRETO

SUPREMO N° 058-2003-MTC, PARA ESTABLECER LAS REGLAS DE
CIRCULACION DE LOS VEHICULOS DE MOVILIDAD PERSONAL Y OTRAS
DISPOSICIONES

ANALISIS DE CONSTITUCIONALIDAD Y LEGALIDAD DE LA PROPUESTA

Mediante la Ley N° 27181, Ley General del Transporte y Transito Terrestre (en
adelante, LGTTT), se establece los lineamientos generales, economicos,
organizacionales y reglamentarios del transporte y transito terrestre, que rige en
todo el territorio de la Repiblica.

El articulo 3 de la LGTTT, establece que la accién estatal en materia de transporte
y transito terrestre se orienta a la satisfaccidn de las necesidades de los usuarios
y al resguardo de sus condiciones de seguridad y salud, asi como a la proteccion
del ambiente y la comunidad en su conjunto.

El articulo 11 del LGTTT, sefiala que la competencia normativa en materia de
transporte y transito terrestre consiste en la potestad de dictar los Reglamentos
que rigen los distintos niveles de la organizacion administrativa nacional, siendo
que aquellos de caracter general rigen en todo el territorio de la Republica y son
de observancia obligatoria por todas las entidades y las personas de los sectores
publico y privado, incluyendo a las autoridades del Poder Ejecutivo, sus distintas
entidades y los gobiernos regionales o locales.

De igual modo, el literal a) del articulo 16 de la LGTTT, sefala que el Ministerio de
Transportes y Comunicaciones (en adelante, MTC) es el ente rector a nivel
nacional en materia de transporte y transito terrestre, siendo competente; entre
otros, para dictar los reglamentos nacionales establecidos en la referida Ley, asi
como aquellos que sean necesarios para el desarrollo del transporte y el
ordenamiento del transito.

En esa misma linea, el literal b) del citado articulo 16 de la LGTTT establece que
el MTC tiene competencia para interpretar los principios de transporte y transito
terrestre definidos en la propia Ley y sus reglamentos nacionales, asi como velar
porque se dicten las medidas necesarias para su cumplimiento en todos los
niveles funcionales y territoriales del pais.

El articulo 23 de la LGTTT establece los reglamentos nacionales que, en
particular, son necesarios para su implementacion, sefialando en los literales a) y
b) al Reglamento Nacional de Transito y, al Reglamento Nacional Vehiculos,
respectivamente.

Con Decreto Supremo N° 033-2001-MTC, se aprueba el Reglamento Nacional de
Transito (en adelante, RETRAN), que tiene por objeto establecer normas que
regulan el uso de las vias publicas terrestres, aplicables a los desplazamientos de
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personas, vehiculos y animales y a las actividades vinculadas con el transporte y
el medio ambiente, en cuanto se relacionan con el transito.

Asimismo, el Reglamento Nacional de Vehiculos, aprobado mediante Decreto
Supremo N° 058-2003-MTC (en adelante, RNV), establece los requisitos y
caracteristicas técnicas que deben cumplir los vehiculos para que ingresen, se
registren, transiten, operen y se retiren del Sistema Nacional de Transporte
Terrestre, los que se orientan a la proteccion y la seguridad de las personas y los
usuarios del transporte y del transito terrestre, asi como a la proteccion del
ambiente y el resguardo de la infraestructura vial.

Mediante Resolucion Ministerial N° 308-2019-MTC-01.02, se dispone incorporar
los numerales 88), 89) y 90) al Anexo Il del Reglamento Nacional de Vehiculos,
entre ellos, se incluyd la definicion de Vehiculos de Movilidad Personal.

En ese sentido, con la norma citada se precisa que como solucién a la movilidad
urbana, ha surgido la micromovilidad como una nueva modalidad de transporte
urbano, la cual permite el desplazamiento personal, entre otros, a través de
Vehiculos de Movilidad Personal (en adelante, VMP), que cuentan con un motor
eléctrico que los propulsa.

Teniendo en consideracién los nuevos fendmenos y necesidades de
desplazamiento mediante nuevas tecnologias o formas de movilidad como el
VMP, se considera necesario efectuar modificaciones e incorporaciones al
RETRAN y RNV para reglamentar el uso y la circulacion de los VMP bajo criterios
de seguridad y sostenibilidad.

En consecuencia, corresponde al MTC elaborar y presentar la propuesta de
Decreto Supremo, a través de la cual se efectia modificaciones al Reglamento
Nacional de Transito, aprobado por el Decreto Supremo Ne 033-2001-MTC y
modificaciones al Reglamento Nacional de Vehiculos, aprobado por el Decreto
Supremo Ne 058-2003-MTC para establecer las reglas de circulacién de los
vehiculos de movilidad personal y otras disposiciones.

Cabe indicar que, el numeral 8 del articulo 118 de la Constitucién Politica del Pert
establece que corresponde al Presidente de la Republica ejercer la potestad de
reglamentar las leyes sin transgredirlas ni desnaturalizarlas; y, dentro de tales
limites, dictar decretos y resoluciones. Por su parte, el articulo 6 de la Ley
N° 29158, Ley Organica del Poder Ejecutivo establece que es funcién del Poder
Ejecutivo reglamentar las leyes, evaluar su aplicacion y supervisar su
cumplimiento.

DESCRIPCION DEL PROBLEMA

A medida que las ciudades enfrentan un rapido crecimiento de la poblacion, surge
la necesidad de trasladar a mas personas a través de las redes de transporte
existentes. Mas de la mitad de la poblacion mundial vive actualmente en areas
urbanas, y eso podria ascender a dos tercios para el afio 2050'. Asi, la demanda
de millas-pasajero/a urbano en todos los medios de transporte podria casi
duplicarse entre los afios 2015 y 2050.

United Nations, World urbanization prospects, 2014 revision, 2015 visto el 08 de enero de 2021 en:

https://population.un.org/wup/publications/files/wup2014-report.pdf.
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En esa linea, si bien el transporte publico es el medio mas eficiente para trasladar
a un gran numero de personas, no es suficiente y por ello se debe contar con
medios de transporte alternativos que permitan complementarlos, con el objeto de
cubrir aquellas distancias cortas y de esa manera, permitir acercar a las personas
a las estaciones del metro, metropolitano, corredores complementarios, taxis,
autobuses o del tren.

En los ultimos afos la micromovilidad ha emergido como una opcion real de
movilidad. Han confluido diferentes factores. En principio la revalorizacion de la
vida urbana durante las ultimas décadas, acompanadas de un proceso de
consolidacion urbana que implica que 4 de cada 5 latinoamericanos viva en
ciudades, cifra aplicable también al Perti (78% en 2018?). Generaciones jovenes
que han aprendido a vivir en ciudades son los usuarios mas destacados de estos
servicios. En la Ciudad de México, pionera en América Latina en servicios
compartidos de bicicletas y monopatines, el grueso de los usuarios esta en el
rango de entre 25 y 34 afios: cerca de 40% para Ecobici y 57% para Mobike y
Dezba (CdMx, 2019).

En ese sentido, debe promoverse medios de transporte alternativo al transporte
regular como es la micromovilidad, a través de las bicicletas, bicicletas con sistema
de pedaleo asistido y vehiculos de movilidad personal; dado que, de no brindar
medios de transporte sostenibles, es probable que las personas opten por tomar
un vehiculo automotor menor o utilizar un vehiculo automotor personal, lo que
contribuye a la generacion de congestion vehicular, la mala calidad del aire que
afecta a tantas ciudades, o que puedan optar por no viajar, renunciando a
oportunidades laborales, acceso a alimentos, atencién médica, entre otros.

La integracion de los VMP a la cadena de intermodalidad permite acortar el tiempo
de desplazamiento de las personas y ofrecerles una alternativa atractiva y menos
costosa. En el siguiente grafico se observa cuanto tiempo ahorra una persona en
desplazarse en caso opte por utilizar un VMP para sus trayectos cortos.

Grafico N° 1: Tiempos de Desplazamiento

10 min 30 min

{autonomous) bus

5 min 30 min 5 min

{autonomous) bus

Fuente: Blog Bicicize®

De acuerdo a un estudio de la Fundacion MAPFRE, el 60% de los
desplazamientos que realizan las personas en un vehiculo automotor son de
menos de 8 kildmetros y cada vez son mas los conductores que optan por
combinar diversos medios de transporte con los llamados vehiculos de movilidad

Banco Mundial https://datos.bancomundial.org/indicador/SP.URB.TOTL.IN.ZS?locations=PE

BICZOK Peter, Why electric scooters remain a marginal mode share. Blog Bicicize visto el 8 de enero de 2021 en:
https://blog.bicyclize.com/how-long-will-the-electric-scooter-hype-last-adc286 1ad336




personal. En las grandes ciudades europeas como Paris, Berlin, Barcelona o
Madrid ya son un medio de transporte comun.

2.7. Nuestro pais no es la excepcion, existe una eclosién en el uso de los nuevos
sistemas de movilidad personal tal como se evidencia en la importacién de los
VMP que ha crecido mas de 400% entre los anos 2017 y 2018, una tendencia que
proyecta seguira en aumento tal como se evidencia en el siguiente grafico:

Grafico N° 2: Importacion de scooters y motos eléctricas en el Pert entre el
2017 y el 2019

Importacion de scooters y motos
eléctricas en Pert
56,000,000.00 §5,214,856.02
55,000,000.00 '
54.000,000.00
53,000,000.00
§2,000,000.00

51,000,000.00 576,418.00

50.00

$383,826.00

2017 2018 2019 (est)

Fuente: Veritrade

2.8. Asimismo, de acuerdo a los datos obtenidos por |la organizacién Lima como vamos
en una encuesta realizada en el mes de abril de 2020, durante la cuarentena el
38% de personas indicé que cambiaria sus patrones de desplazamiento a otros
medios de transporte como la bicicleta y el scooter.

Grafico N° 3: ;Como cambiaria los medios de transporte después de la

cuarentena?
Antes o Despues
de la cuarontena da fa cumentena
45.2% 38.0%
fodos astans
23.2%
R o tateiied
-
v, e 12.6%
12 B.0% I | 6.6%
o 0.7% - * 1.4% soirazed v
T

Fuente: Lima como Vamos
2.9. La explosion en pocos meses del uso de VMP ha generado algunos problemas en
su uso, por los siguientes motivos que desarrollaremos en cada item:

a) Falta de reglas de circulacion.
b) Riesgos ante accidentes ocasionados por VMP.
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¢) Uso inadecuado de los VMP en espacio publico.
d) Problematica en materia de Inseguridad.

a) Falta de reglas de circulacién

Un problema que se ha extendido por la mayoria de las grandes ciudades
europeas, es el uso exponencial de los VMP que ha conllevado a realizar
regulaciones de emergencia, estableciendo, en la mayoria de casos, restricciones
sobre su uso o liberalizandolo sin previo analisis de la situacion.

Asi, la regulacién de estos servicios ha venido sobre todo a nivel de las ciudades
en el caso de Estados Unidos (League of California Cities, 2019) y a nivel pais en
Europa. Ha ido desde la prohibicion total como en Gran Bretana, hasta
regulaciones muy abiertas como San Diego que permiten muchos operadores y
vehiculos.

Regular estos nuevos medios de transporte debe acabar con la incertidumbre
legal sobre las reglas de circulacién que eviten los conflictos en la via con otros
usuarios como los/las ciclistas y peatones/as.

No obstante, en el pais se ha evidenciado una dispersion normativa por parte de
los gobiernos locales que a pesar de haber recogido el mismo concepto de VMP
establecido en el RNV han establecido diferentes parametros y condiciones para
Su uso como se puede apreciar en la siguiente tabla:

Tabla N° 1: Regulaciéon de Gobiernos Locales

Distrito San Isidro Miraflores San Borja
Ordenanza 507-MSlI 518-MM 624-MSB
velocidad
permitida
para los 25 km 20 km 25 km
VMP.
limite de Personas
Saad mayoes de afad no establece no establece
uso de . TS No pueden circular
hibicién de prohibicién de uso de
vereda P8 sobre veredas, plazas
uso de veredas veredas ¥ parques,
registro crea el Registro
Municipal de
Motocicletas y
no establece Vehiulesdo no establece
Micromovilidad de uso
particular.
infracciones establece g ’ ; :
y sanciones | infracciones y establece ln_fracmones establece m_fraccmnes
; y sanciones y sanciones
sanciones
Fuente: SPIJ

Elaboracién: DPNTRA

2.14. Asimismo, ante |la propagacion del uso de los VMP en los espacios publicos, una

de las primeras reacciones de las Municipalidades antes mencionadas fue iniciar
operativos de fiscalizacion estableciendo las sanciones correspondientes e
incautando estos vehiculos como se puede apreciar en el siguiente grafico:
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i

Fuente: El comercio

La normativa en todas las ciudades debe procurar ser lo mas homogénea posible,
teniendo en consideracion las especificidades de sus espacios publicos, y, asi,
facilitar y fomentar el uso seguro de los nuevos medios de movilidad por parte de
las personas y operadores. En ese sentido corresponde al MTC como entidad del
Gobierno Nacional establecer la regulacion que regira en el ambito nacional para
la circulacion de los VMP.

b) Riesgos ante accidentes ocasionados por VMP

2.16. Como con cualquier otro modo de desplazamiento, los VMP no estan exentos de

2.17.

2.18.

riesgo de lesion. De hecho, ya se tiene constancia de las primeras victimas
mortales en Francia, Estados Unidos y Espaiia.?

Segln los datos de siniestralidad publicados, durante el afio 2017 para Espafa se
registré un incremento en la siniestralidad del 23%, resultando 268 heridos y 5
muertos en accidentes con patinetes eléctricos implicados.

En la siguiente tabla realizada por la Fundacién MAPFRE (2019) se evidencia
algunos de los accidentes en donde un VMP estuvo involucrado y que tuvieron
como consecuencias heridos de gravedad o el fallecimiento de la persona.

Tabla N° 2: Accidentes con scooters

VICTI
MES || ycarR| MA EXPLICACION

Falleci Iba montado en un hoverboard con silla, perdié el control
Enla Badajo do  |© irrumpié en la calzada donde fue atropellado por un

z 5 afos autobus. https://www.hoy.es/badajoz/muere-atropellado-
autobus-20180121173808-nt.html

Marzo | Malaga | "5, |paso de peatones un coche arrollé a uno de ellos mientras

oo “...Una pareja de jovenes circulaba por la acera sobre sus
leve patinetes eléctricos cuando, segin testigos, al tomar el
lo cruzaba...” https://www.diariosur.es/malaga-

anos | -apital/malaga-salda-primeros-20180323113446-nt.htm

Junio | Vitoria embistid6 a un coche que salia del garaje. Los dafos

Hatido Un hombre circulaba con su patinete eléctrico cuando

grave

sufridos en el vehiculo indicaban que gran parte del coche

4

“Asociacién Espafiola de la Carretera y Area de Prevencién y Seguridad Vial de Fundacién MAPFRE (2019).
Nuevos sistemas de movilidad personal en ciudad y sus problemas asociados a la seguridad vial.”
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54 |estaba ya en la acera antes de la llegada del patinete.
afnos | https://www.gasteizhoy.com/herido-el-conductor-de-
unpatineteelectrico-al-ser-embestido-por-un-coche/

ues | coiieci | POr 2 jovenes que circulaban en un patinete eléctrico a
de do |unos 30Km/h. Como consecuencia del atropello la mujer
agosto | Llobreg 9o |S€ golped la cabeza contra el suelo falleciendo a los
at 53 pocos dias.
(Barcel | @M% | https://www.elmundo.es/cataluna/2018/11/28/5bfee28121
ona efaObf7f8b46c2.html

Esplug Una mujer de 92 afios fue atropellada mientras paseaba

Septiem o] do
bre | (Asturia| 60

El hombre resbalé con un patinete eléctrico sobre el
pavimento mojado. No utilizaba casco y recibié un fuerte
impacto en la cabeza al colisionar en la caida con unas
escaleras.
https://www.lavozdeasturias.es/noticia/comarcas/2018/09

Niembr | Falleci

Diciemb | Valenci | grave
re a 28

) il /09/hombre-fallece-niembro-tras-perder-control-patinete-
electrico-manejaba/00031536477208351651857.ht
Herida Un joven que conducia un patinete eléctrico sin luces,

antes de amanecer, no pard en una sefial de stop de un
cruce impactando contra un bus de turismo.
https://www.lasprovincias.es/sucesos/herido-conductor-

R patineteelectrico-saltar-stop-20181218161657-nt.htm|

2.19.

2.20.

Fuente: fundacion MAPFRE

En Paris se registraron en el afio 2017 un total de 49 victimas (fallecidos y heridos)
por incidencias con patinetes y rollers.® Durante un estudio en San Diego® se
atendi6 a 103 personas por accidentes con scooter ninguna de las cuales fallecio:
el 48% tenia un nivel de alcohol en la sangre >80 mg/dL, y las mas frecuentes
lesiones fueron fracturas de extremidades (42%), fracturas faciales (26%) y
hemorragias intracraneales (18%). Lo que falta es definir quién y cémo se generé
el riesgo vial, no hay todavia datos suficientes para sostener alguna hipétesis.

En el caso de Perl no se cuenta con un registro de los accidentes realizados y
solo los que la prensa ha dado a conocer, siendo uno de los mas relevantes el
caso de la sefora que fue golpeada por un VMP cuando salia de su casa y este
vehiculo transitaba por la acera. La victima sufrié un traumatismo en la cabeza y
fracturas en los brazos.

Grafico N° 5: Accidente con scooter en Lima

IDEM cita 4
Kobayashi, Leslie et al (2019) The e-merging e-pidemic of e-scooters vislo el 9 de enero de 2021 en:

https://tsaco.bmj.com/content/4/1/e000337.
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2.21. Asimismo, se ha realizado una revisién de los accidentes reportados por la prensa
en donde las consecuencias son lesiones graves como fracturas y cuyo detalle se
puede apreciar en la siguiente tabla:

Tabla N° 3: Accidentes reportados

Fecha consecuencia Detalle Fuente
https://rpp.pe/peru/actualidad/s
se estrellé contra la puerta de | oat-accidente-miraflores-joven-
fractura en el un taxi mientras la pasajera | que-iba-en-scooter-sufrio-
12/10/19 : : i £ : = .
maxilar bajaba del vehiculo, asegurd el | accidente-y-familia-denuncia-
chofer. problemas-con-el-soat-noticia-
1224240?ref=rpp
https://www.apnoticias.pe/vide
Mujer a bordo de scooter fue | o/atv-noticias/mujer-a-bordo-
24/12/20 lesiones atropellada por un vehiculo en | de-scooter-fue-atropellada-por-
Avenida Arequipa vehiculo-en-avenida-arequipa-
11922
sufre un accidente mientras
manejaba su scooter por la
lesiones cabeza ba'ad; Balta enn :/Iirailores https://www.youtube com,/watc
7/12/20 cuello Cojrti'o sufrié :m el eer; h?v=RzY1A0b3Txk&ab channel=
) BOIPE €N | 5 onosD%C3%ADasPer%C3%BA
la cabeza por no llevar puesto el
€asco
fractura en el
radio izquierdo y , https://peru21.pe/lima/san-
un hematoma en Wy | fiEoe  jReieate isidro-mujer-queda-gravemente-
24/04/19 ] herida tras ser atropellada por :
el parietal derecho natgeter el herida-atropellada-scooter-
producto del golpe electrico-474067-noticia/
en la cabeza.
Germdn Loero fue atrope 5
. Rallade https://elbocon.pe/boconvip/ger
mientras se desplazaba con su
scooter en Miraflores. Tras ser man-loero-acabe-con-una-
22/09/20 | costilla fracturada. | L costilla-rota-tras-accidente-en-
impactado por un vehiculo, el | =™~
o ... | miraflores-instagram-nndc-
actor terminé con una costilla noticia/
fracturada.




2.22. Cabe resaltar que, de acuerdo a lo establecido en el “Manual de Seguridad Vial”
aprobado con Resolucién Directoral Ne 05-2017-MTC/14, los accidentes de
transito pueden ocasionarse por diferentes factores como, el factor humano
(usuario), el factor vehiculo y/o el factor infraestructura.

Grafico N° 6: Factores que contribuyen a los accidentes de transito.

Factor Humano
(94%)

Factor Vehiculo|
(8%)

Fuente: Manual de Seguridad Vial - MTC

2.23. Porende, es necesario regular tanto los derechos como las obligaciones de los/las
conductores/as de VMP que permitan evitar los accidentes de transito causados
por el factor humano al no tener establecidas las reglas de circulacion.

2.24. Asimismo, se ha evidenciado que en la mayoria de los casos el personal policial
no registra los accidentes con bicicleta o VMP, es por este motivo que las
estadisticas que se manejan a nivel nacional, no se evidencia la ocurrencia de
casos de accidentes con estos vehiculos.

2.25. Sobre los accidentes de transito es importante mencionar que no sélo afectan
bienes materiales; sino también, los derechos fundamentales a la vida, la
integridad fisica y la salud de las personas.

2.26. En efecto la Constitucion Palitica del Pert sefala en su articulo 1 que la defensa
de la persona humana y el respeto de su dignidad constituyen el fin supremo de
la sociedad y del Estado. Asimismo, en su inciso 1 del articulo 2, declara que toda
persona tiene derecho a la vida.

2.27. El Tribunal Constitucional ha enfatizado la importancia del derecho a la vida
indicando que la persona esta consagrada como un valor superior y que el Estado
esta obligado a protegerla. El derecho a la vida resulta el de mayor connotacion y
se erige en el presupuesto ontolégico para el goce de los demas derechos, ya que
el ejercicio de cualquier derecho, prerrogativa, facultad o poder no tiene sentido o
deviene inutil ante la inexistencia de vida fisica de un titular al cual puedan serle
reconocidos’. Sin embargo, pese a la trascendencia de este derecho fundamental,
continta siendo vulnerado en las vias, tal como se puede observar en las
estadisticas antes sefialadas donde el porcentaje de participacion de la bicicleta
en accidentes de transito se muestra ascendente.

2.28. De igual manera, el articulo 7 de la Constitucion Politica del Peru (en adelante,
CPP), establece que todos tienen derecho a la proteccién de su salud, la del medio
familiar y la de la comunidad. Este derecho comprende la facultad inherente a todo

Ll STC N° 7320-2005-PA/TC, fundamento juridico N°® 70.
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2.29.

2.30.

2.31.

2.32.

2.33.

ser humano de conservar un estado de normalidad organica funcional, tanto fisica
como psiquica, asi como de restituirlo ante una situacion de perturbacion del
mismo®. El Tribunal Constitucional ha sefalado que la salud es un derecho
fundamental, por su relacién inseparable con el derecho a la vida, definiendo la
vinculacion entre ambos derechos como irresoluble®.

Asimismo, el inciso 1 del articulo 2 de la CPP consagra el derecho a la integridad
moral, psiquica y fisica de las personas. El derecho a la integridad fisica de las
personas es el derecho a la incolumidad corporal, esto es el derecho a la
intangibilidad en la apariencia externa y la conservacion de su estructura organica.
Su afectacién se produce cuando se genera un dafo concreto o lesion al cuerpo
de la persona o se rompe el normal estado de equilibrio de las funciones
fisioldgicas del mismo'.

Asi, en nuestro pais, el derecho a la salud y a la integridad personal, para el
presente caso el de los/las usuarios/as de VMP principalmente, se ven afectados
continuamente en las vias, a consecuencias de los accidentes de transito.

c) Uso inadecuado de los VMP

Por otro lado, a pesar de la existencia de las normas locales existe un
desconocimiento general declarado de los usuarios/as de VMP sobre normas,
pautas de proteccion, autoproteccion y seguridad, y sobre el uso de espacio
publico indiscriminado para el estacionamiento.

Los problemas asociados al comportamiento de los usuarios de VMP y su
circulacién por el espacio publico reflejan la ausencia de normas a nivel nacional
sobre la regulacion para la utilizacion de estos dispositivos. Por ello, es importante
establecer acciones encaminadas a la proteccién de aquellos usuarios que utilizan
los VMP, asi como, a los demas usuarios con quienes comparte la via con el objeto
de sensibilizarlos para su adecuado uso.

Al respecto, el uso de este medio de transporte genera situaciones de riesgo al
compartir el espacio urbano con el resto de los usuarios, debido a que un usuario
utilizando un VMP ocupa mas espacio que un peatdn y se desplaza a mayor
velocidad, ello, a consecuencia de la inexistencia de un espacio exclusivo en las
vias para los VMP.

8
]
10

STC N° 1429-2002-HC/TC, fundamento juridico N° 12.
STC N° 2945-2003-AA/TC, fundamento N° 28.
Bernales Ballesteros, Enrique (1999). La Constitucién de 1993. Analisis comparado. Lima: Editorial Roa, p. 115.
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Scooter estacionaco an sl Dos usuarios sin casco en Otstruccién del espacio Miambro del Sesnazgo
un S0I0 VMP utillzanac la piblico por scoctsr mat utilizando un sagway scbra
aCara. astacionado &N paraterd 42 la aCsra.

Dusas.

Cantro de ln acom.

Fuente: Boletin PUC sobre VMP

En resumen, el uso inadecuado de los VMP en el espacio publico y la ausencia
de lugares establecidos para el estacionamiento de estos vehiculos, ha generado
obstaculos en el espacio peatonal y afectaciones a la movilidad a pie; por lo que
se debe establecer lugares determinados en donde estos vehiculos puedan ser
estacionados, en especial, en puntos de alta demanda por parte de la autoridad
competente.

d) Problematica en materia de Inseguridad

El problema de la inseguridad que perciben los/las conductores/as de VMP al
desplazarse compartiendo la infraestructura con los vehiculos automotores,
peatones/as y otras personas usuarias de la via se eleva cuando las condiciones
de la infraestructura no son adecuadas o son inexistentes.

Por otro lado, esta problematica de inseguridad afecta principalmente a las
mujeres cuya percepcion de inseguridad es mayor y cada traslado suele implicar
una serie de riesgos que desincentiva y limita su uso, restringiendo a su vez su
derecho a circular libremente y a disfrutar del espacio publico.

Como se advierte, el transporte opera en el espacio publico y las mujeres, al igual
que los hombres, deberian poder viajar usando este espacio de manera segura.
Este no es siempre el caso para las mujeres, puesto que muchos sistemas no se
perciben como seguros para ellas, incluyendo algunos de los sistemas de
transporte menos seguros del mundo que estdn ubicados en la region
Latinoamericana.

Finalmente, si bien es cierto las alternativas de micromovilidad, por si solas, no
solucionaran los grandes problemas de transito en paises como el nuestro, resulta
necesario que el MTC en su calidad de ente rector en materia de transito y
transporte terrestre, establezca los parametros necesarios para incentivar los
desplazamientos a través de VMP de forma segura en la via publica.

Allen, H., Cardenas, G., Pereyra, L., Sagaris, L. (2018). Ella se mueve segura (ESMS) — Un estudio sobre la
seguridad personal de las mujeres y el transporte publico en tres ciudades de América Latina. Caracas: CAF y
FIA Fundacién. Recuperado de http://scioteca.caf.com/handle/123456789/1405



EXPOSICION Y ANALISIS DE LA PROPUESTA NORMATIVA

La propuesta normativa tiene por objeto la modificacion del RETRAN y del RNV,
los cuales seran detallados en los siguientes parrafos:

Del contenido de la propuesta normativa que modifica el RETRAN

Definiciones

Con el objetivo de establecer la coherencia entre las disposiciones contenidas en
la propuesta normativa e intraducir a los VMP es necesario maodificar las siguientes
definiciones:

Casco (ciclista - VMP)
Ciclocarril

Ciclomotor

Linea de parada adelantada
Servicios comunitarios
Vehiculo automotor

Zona de espera especial

b T e L

Modificacion de las sefales referidas a la circulacion de los ciclos

Con el objetivo de establecer la coherencia entre las disposiciones contenidas en
la propuesta normativa respecto de que los vehiculos automotores acaten la
indicacion de detencion, se propone modificar el articulo 49 del RETRAN sobre el
significado de las luces semaféricas, respecto del color rojo para que, ademas de
los vehiculos automotores vy ciclos, los VMP se detengan antes de la Linea de
parada o Linea de parada adelantada y estos no reinicien su conduccion en tanto
no encienda la luz verde, ello a fin de proteger la integridad y seguridad de los/las
conductores/as de VMP.

Inclusién en el concepto de peatén por extension

Al respecto, debemos precisar que en el RETRAN vigente se establece que las
reglas de transito para peatones, también se aplican a las personas que usan sillas
de ruedas para personas con discapacidad, andadores motorizados y carritos de
compras, asi como a los vehiculos de nifios, como triciclos y cochecito, motivo por
el cual, con el objetivo de no limitar los mencionados dispositivos, se considera
pertinente reemplazarlos por una definicién que describa las caracteristicas y tipos
de dispositivos usados como extension del concepto de peatén.

Sobre el particular, el numeral 89) del Anexo Il del RNV define a los “Dispositivos
0 aparatos eléctricos de entretenimiento o desplazamiento” como aquellos que
cuentan con un motor eléctrico que los propulsa a una velocidad maxima de
construcciéon de hasta 12 km/h. Dichos dispositivos eléctricos pueden circular o
usarse por la acera o vereda como extension del concepto de peatdn (silla de
ruedas eléctrica para personas con discapacidad, vehiculo a escala eléctrico,
carros de compra eléctricos, andadores eléctricos).

En ese sentido, corresponde incorporar los literales e), f), g y h) al articulo 62
del RETRAN con el objeto de reemplazar los diversos tipos de dispositivos usados
como extension del concepto de peatdn por el término de “Dispositivos o aparatos
eléctricos de entretenimiento o desplazamiento”; y de esta manera, ademas, se
guarde coherencia con la disposicién establecida en el articulo 269 sobre las



excepciones de la obligacion de portar la placa tnica nacional de rodaje, las cuales
seran detalladas mas adelante.

Sobre la modificacion al numeral 105.1 del articulo 105

Se retira el término bicicleta porque el uso de casco esta regulado en el numeral
106-H.2 del articulo 106-H del RETRAN, asimismo el articulo 105 contiene
disposiciones sobre el uso del casco dirigido a conductores de motocicletas lo cual
conllevaba a conflictos en su aplicacion-

Obligacion de mantener puertas, capot y maletera cerradas

Corresponde sefialar que la seguridad es el factor mas importante durante la
conduccién, desde el momento que empieza el desplazamiento del vehiculo hasta
el final del mismo.

De igual forma, tanto los/las ciclistas como los conductores/as de VMP son los
usuarios/as mas vulnerables de la via; es por ello, que los/las conductores/as de
vehiculos automotores deben tener especial cuidado con ellos, sobre todo al
momento de abrir la puerta, capot y maletera del mismo, una vez se estacione el
vehiculo, a fin de evitar dafar a algun ciclista o conductor/a de VMP.

Entonces, corresponde enfatizar la solucion de dicha problematica en la
prevencion y la educacion vial, en ese contexto, el proyecto normativo ha
considerado importante modificar el articulo 130 del RETRAN a fin de evitar los
accidentes producidos por la imprudencia del/la conductor/a, copiloto o pasajeros
al abrir las puertas, capot y maletera del mismo; es por ello que se dispone que
durante la conduccion y en tanto no se produzca la completa inmovilizacién del
vehiculo, las puertas, capot y maletera del vehiculo deben permanecer cerradas.
Asimismo, una vez producida la completa inmovilizacién el vehiculo, las puertas,
capot y maletera del mismo se abren Unicamente luego de efectuada la
verificacion de que dicha accién no implica peligro o entorpecimiento para
conductores de VMP.

El uso de infraestructura ciclovial

Teniendo en cuenta que los ciclos deben fomentarse como medio de transporte
en tanto que es un vehiculo silencioso, eficiente y accesible, que contribuye a crear
un paisaje urbano mas saludable y un transporte mas sostenible y seguro, el
Estado Peruano debe procurar una convivencia segura en las vias que forman
parte de la infraestructura ciclovial, para lo cual, segin corresponda, se debe
evaluar establecer prohibiciones de circulacién sobre la infraestructura ciclovial
para tipos especificos de ciclos, considerando sus dimensiones, estructura u otras
similares que puedan afectar la correcta operacion de las ciclovias. En ese sentido
mediante la modificacion del articulo 156 del RETRAN se dispone determinadas
condiciones a los VMP para el uso de la ciclovia en caso excepcional y se prohibe
que los ciclomotores como, por ejemplo, las motocicletas o motos eléctricas
circulen por esta.

Asimismo, de la experiencia recogida en otros paises se ha evidenciado el uso de
la calzada y la ciclovia por los VMP.

Tabla N° 4: Uso de Scooter



¢

g.

NO

Ciudad-Pais

Circulacién de VMP

Fuente o Link

Santiago (Chile)

El scooter es
considerado un ciclo y
por lo tanto su
desplazamiento se
realiza por la ciclovia.

Ley de convivencia Vial
https://www.conaset.cl/ci
rculacion-de-los-ciclos/

Bogota
(Colombia)

Transitar por ciclorrutas
en via y fuera de via.
Circular por la calzada
en aquellos casos en los
que no existe ciclorruta

https://www.movilidadbo
gota.gov.co/web/sites/de
fault/files/Paginas/2018-
12-
17/Circular%20006%20
de%202018.PDF

Madrid
(Espaiia)

Establece que los
patinetes hagan uso de
la infraestructura de los
ciclistas, las aceras bici
y ciertas calzadas
dependiendo de las
caracteristicas de la via
y del propio patinete.

https://www.accesoriosp
atineteelectrico.com/blo

a/normativa-patinete-
electrico/

Barcelona
(Espana)

La normativa para los
patinetes del tipo A
establece que podran
circular por carril bici
segregado y no
segregado, por las
calles de plataforma
unica y por los parques
publicos

https://www.accesoriosp
atineteelectrico.com/blo
a/normativa-patinete-
electrico/

San José
(EE. UU)

Establece que se debe
mantener alejado de la
acera. Conducir por la
calle, en la misma
direccion que el
trafico. Si hay un carril
para bicicletas permite
usarlo.

https://www.sanjoseca.g
ov/your-
government/department
S_
offices/transportation/mi
cro-mobility

California
(EE. UU)

Solo puede conducir
scooters  motorizados
en un carril para
bicicletas, sendero o
carril para
bicicletas, noen una
acera, y no puede
exceder una velocidad
de 15 mph.

https://www.dmv.ca.gov/
portal/vehicle-
registration/new-
registration/motorcycles-
mopeds-and-scooters/

Sobre el adelantamiento en vias urbanas
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La propuesta normativa modifica el articulo 174 del RETRAN a fin de sefialar la
maniobra que debe realizar los/las conductores/as de VMP cuando sobrepasen o
adelanten en vias urbanas de tres o mas carriles a los vehiculos automotores,
siendo que, cuando transiten por la calzada, los VMP pueden sobrepasar a los
vehiculos automotores que se encuentren detenidos, siempre y cuando dicho
adelantamiento se produzca por el lado izquierdo del vehiculo sobrepasado, para
ello, los/las conductores/as de VMP deben verificar que por el carril que utilizara
para el adelantamiento no se aproximen vehiculos.

Los/las conductores/as de VMP pueden ademas sobrepasar a los vehiculos
automotores en la calzada por cualquiera de los costados de éstos, para alcanzar
la linea de parada adelantada, segun corresponda. Esta Ultima maniobra de
adelantamiento debe efectuarse a una velocidad moderada, tomando las
precauciones necesarias para realizarla con seguridad y siempre que los
vehiculos automotores a los que se sobrepase se encuentren detenidos.

Sobre el adelantamiento a ciclos y VMP

A fin de determinar cudl es la distancia idénea que los vehiculos automotores
deban de respetar cuando adelanten a los VMP, es pertinente analizar el
comportamiento de los usuarios y sus dimensionamientos para en la via, de
manera que se reduzca el indice de accidentabilidad.

Al respeto, cabe precisar que, para el disefio del espacio publico, primero
corresponde evaluar el comportamiento de los usuarios y su dimensionamiento
que demanda en la via. Asi tenemos que el médulo antropométrico de una
persona esta entre 0.55m.-0.60m.

Gréfico Ne 8: Medidas antropométricas del ser humano

pulg. om
A 48 121.9
B 25.8 65,5
C 7.1 18,0
D 129 32.8
E 40 101.6
E 68 172.7
GG 44 111,8
H 4.2 10,7
4.9 12,4
J 2 min. 5.1 min.
< 1.5 3,8
L 3.5 max. 8.9 max.
M 30-34 76,2-86,4
N 1.5 min, __ 3.8 min,

Fuente: http://mueblesdomoticos.blogspot.com/

En segundo lugar, en cuanto al dimensionamiento de los vehiculos motorizado
tenemos los siguientes parametros establecidos por el MTC, conforme se detalla
en la siguiente grafica:
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Grafico Ne 9: Dimensionamiento de vehiculos

Tabla 202.01
Datos bisicos de los vehiculos de tipo M utilizades para el dimensionamiento de carreteras
Segin Reglamente Nacional de Vehiculos (D.5. N® 058-2003-MTC o el que se encuentre vigente)

e ;mk s TRite | Amche | Vuole | Amho | tego | Veelo | Sepaadén | Vsl | Madomin |

totel | Tofal tateral res tatsl delantero Tjes trasero L
\.]-h.culn ligera VL) I FET] 018 180 S0 090 140 150 730
Omnibus de dos ejes (12) 410 140 oo 60 1320 ; 230 B82S 55 1.80 -
';:;inm de tres ofes (03-1) 430 _E“ 0.00 2,60 w00 2450 755 a0 |}.; N
Omnibus dé cuatro ejes [14-1) 410 260 0.00 160 15,00 120 775 4 T nw
Omnibus artiulsdo (B4-1) 810 260 .1 260 1830 260 €70/ 1,80 {400 118 12,80
Semirremolque dmighe (T283) 410 260 000 160 w50 120 001250 ] 1170

e 1030 £ 083/
Remalqua timple (C2R1) 410 24 060 Bt B 130 nsa 1280
215775

Semirramolaue Soble (T35252) &0 240 00 Le0 100 1.20 540/ B50 440/ 6,90 140 11,7
:’;::;:':]'“”“ e 218 260 000 260 100 120 545/570/040/ 215/ 570 Lia 1w
Semirremoigue Umee (T353) 10 260 000 160 050 L0 540/ 1150 2.0 1

Fuente: Reglamento Nacional de Vehiculos / D.S. Ne 058-2003-MTC

En consecuencia, de acuerdo a lo dispuesto en el articulo 8 de la Norma GH. 20
aprobado por Decreto Supremo Ne 011-2006-VIVIENDA, se aprobd 66 Normas
Técnicas del Reglamento Nacional de Edificaciones (en adelante, RNE), donde se
establece que las secciones de las vias locales principales y secundarias, se
disefiaran de acuerdo al tipo de habilitacion urbana, en base a los siguientes
modulos.

Grafico N° 10: Diseno de vias

TIPO DE HABILITACION
VIVIENDA COMER- INDUS- usos
CIAL TRIAL ESPE-
CIALES
VIAS LOCALES
PRINCIPALES
ACERAS O
VEREDAS 1.80 2.40 | 3.00 3.00 2.40 3.00
ESTACIONAMIENTO 2.40 2.40| 3.00/3.00-6.00 3.00 3.00-6.00
CALZADAS O 3.60 3.00 6 3.30 3.60 3.60 3.30-3.60
PISTAS (modulo) sin con
separador | separador
central central
VIAS LOCALES
SECUNDARIAS
ACERAS O 1.20 2.40 1.80 1.80-2.40
VEREDAS
ESTACIONAMIENTO 1.80 5.40 3.00 2.20-5.40
CALZADAS O 270 3.00 3.80 3.00
PISTAS (modulo)
Motas: Las medidas indicadas estan indicadas en metros

Fuente: Reglamento Nacional de Edificaciones, Norma GH.010/ Articulo 8

Sobre el particular, tomando en consideracion la informacién contenida en los
graficos precedentes, cabe sefialar que en el grafico sobre disefio de vias se
sefala el ancho de los carriles vehiculares en las habilitaciones urbanas, los que
fluctian entre 2.70 m. y 3.60 m. Si consideramos que en una via comercial el
ancho efectivo de dos carriles, ello sumaria 6.00 m. Asimismo, considerando el
grafico sobre dimensionamiento de vehiculos, se observa que el ancho de un
vehiculo ligero es 2.10 m. y el ancho de un camién simple doble eje es de 2.60 m.
A dichas medidas, se le tiene que sumar un sobreancho' el cual aumenta si se
trata de curvas, conforme se sefiala en el siguiente grafico del Manual de Disefio
Geométrico DG-2013:

*2 Sobreancho: Disefio Geométrico 2013, son una ampliacion adicional de la superficie de rodadura de la via , para

compensar el mayor espacio requerido por los vehiculos, el cilculo se establece para una curva, considerando
que es el punto mas critico con respecto a una recta.
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Grafico Ne 11: Manual de Disefio Geométrico DG-2013

Calzada de 7,20 m Calzada de 6,0 m

En curva
En recta En recta

En curva ensanchada
ensanchada

h; 0,5m 0,6 m 03m 0,45m
hs 0,4 m 0,4m 0,im 0,05 m
h; ez 0,4m 0,0m 01m 0,0 m
Donde:
hy 2 holgura entre cada vehiculo y el efe demarcado.
h: : holgura entre la cara exterior de los neumaticos de un
vehiculo y el borde exterior del carril por el que circula (en

recta) o de la dltima rueda de un vehiculo simple o articulado
y @l borde interior de la calzada en curvas,

heee:  holgura entre el extremo exterior del parachoques delantero
y el borde exterior de la calzada, hzee = hz en recta y hzee =
0 en curvas ensanchadas.

Fuente: (Manual de Carreteras, Disefio Geométrico DG-2014 ) P.174-175

Al respecto, habiendo efectuado los calculos pertinentes tomando en cuenta dos
vehiculos ligeros (2.60m c/u) mas el sobreancho (0.60m c/u), los vehiculos ocupan
5.40m de los 6.00m que cuenta dos carriles, restando Unicamente 0.60m para la
circulacion de los VMP.

Asimismo, se debe tener en consideracion el desplazamiento de los
conductores/fas de VMP en la calzada, tomando en consideracion ciertas
condiciones de seguridad aplicables a ciclistas, conforme se detalla en el siguiente

grafico:

Grafico Ne 12: Dimensionamiento del ciclista y del VMP
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Fuente: (CROW: Manual de disefio para el trafico de bicicletas, Fieets
Iberaad. 2011) P.48

En consecuencia, podemos advertir que la normativa internacional establece dos
posibilidades de determinar la distancia idénea que deben guardar los vehiculos
automotores cuando adelanten a los VMP:



v" El adelantamiento del vehiculo automotor con una distancia de 1.50 m. con
respecto al conductores/as de VMP; vy,

v'  El otorgamiento de un carril para la circulacion de los conductores/as de VMP,
de manera que los vehiculos automotores que adelanten a VMP lo realicen
por el carril de la izquierda.

En ese sentido, teniendo en consideracion los célculos efectuados donde el
espacio que queda para el conductores/as de VMP, resulta ser insuficiente y en
aras de proteger su integridad, la propuesta considera pertinente adoptar el
segundo escenario.

En virtud de ello, la propuesta normativa modifica el articulo 174-A del RETRAN a
fin de disponer que los vehiculos automotores que adelanten o sobrepasen a
VMP, que circulen en la calzada, deberan efectuar dicha maniobra por el carril de
la izquierda y retornando al carril original una vez concluida la maniobra. De esta
manera, se otorga al conductor de VMP mayor seguridad durante su conduccién
exclusiva por un carril.

Excepciones de portar placa

El Anexo Il del RNV, define a los vehiculos a escala, dispositivos o aparatos
eléctricos de entretenimiento o desplazamiento y Vehiculos de Movilidad
Personal, de acuerdo a los siguientes términos:

« 88) Vehiculos a escala: Entiéndase a aquellos vehiculos de juguete
construidos a un tamafo menor que el original y con asiento(s) para nifios, los
cuales se propulsan por un pequefio motor eléctrico o por traccién humana.

+ 89) Dispositivos o aparatos eléctricos de entretenimiento o
desplazamiento: Son aquellos que cuentan con un motor eléctrico que los
propulsa a una velocidad méxima de construccién de hasta 12 km/h. Dichos
dispositivos eléctricos pueden circular o usarse por la acera o vereda como
extension del concepto de peaton (silla de ruedas eléctrica para personas con
discapacidad, vehiculo a escala eléctrico, carros de compra eléctricos,
andadores eléctricos).

«  90) Vehiculos de Movilidad Personal (VMP): También llamados Vehiculos
de Movilidad Urbana. Es aquel vehiculo equipado con un motor eléctrico que
permite su propulsién a una velocidad maxima de construccion de hasta
25km/h. Dicho vehiculo por su disefio y caracteristicas solo permite el
desplazamiento de una (1) persona o usuario. Se consideran VMP a las
patinetas, monopatines, monociclos, vehiculos autoequilibrados, los cuales
no son vehiculos automotores o ciclomotores, debiendo circular en estricto
por el carril derecho de la calzada de las calles y jirones, o en su defecto, el
carril mas cercano de la acera o ciclovias de las mismas.

Asimismo, en el RETRAN vigente se establece la siguiente definicion para Ciclo

e Ciclo: Vehiculo de una o mas ruedas, accionado por el esfuerzo muscular de
las personas que lo ocupan, principalmente a través de la trasmision de
movimiento a la(s) rueda(s) trasera(s), realizado mediante pedales o
manivelas, tales como la bicicleta, bicicleta con SPA, entre otros. Un ciclo no
constituye vehiculo automotor ni vehiculo eléctrico."”

En esa linea, en el articulo 269 del RETRAN se precisa que los Vehiculos a escala,
los Dispositivos o aparatos eléctricos de entretenimiento o desplazamiento, los



Vehiculos de Movilidad Personal y los ciclos estan exceptuados de la obligacion
de portar la placa Unica nacional de rodaje.

Modificacion e incorporacion de la tipificacion y calificacion de infracciones
a los/las conductores/as de vehiculos automotores

La propuesta normativa considera en el calculo de las sanciones pecuniarias, una
metodologia que contempla el valor econémico del beneficio o dafo de la
conducta sancionada y su probabilidad de deteccién.

Por un lado, se considera la modificacion de las infracciones aplicables a los
conductores de vehiculos automotores por poner en riesgo a los conductores/as
de VMP. Dado que ciclistas y conductores/as de VMP utilizan los mismos espacios
de via y reglas de circulacion en relacion a los vehiculos automotores, se entiende
que los riesgos son los mismos, y por tanto la sancién se estipula de manera
indistinta a que la falta sea cometida contra (el espacio destinado a) una bicicleta
o un VMP. Se contempla también el incremento de la sancién por circular en la
ciclovia, siendo que esta se eleva de 8% a 10% de la UIT, lo que representa un
incremento del 25% de la sancién pecuniaria primigenia aplicable. Estas son:

coDIGd

INFRACCION

CALIFICACION

SANCION

PUNTOS
QUE
ACUMULA

MEDIDA
PREVENTIVA

RESPONSABILIDAD
SOLIDARIA DEL
PROPIETARIO

M43

No respetar el derecho
preferente de paso
del/lde la ciclista o
del/de la conductor/a
de VMP

Muy Grave

12%
uiT

50

NO TIENE

NO

G04

No detenerse antes
de la linea de parada,
linea de parada
adelantada o antes de
las areas de
interseccion de
calzadas del/de Ia
peatén/a, ellla ciclista
0 del/de la
conductor/a de
VMP.

Grave

8% UIT

20

NO TIENE

NO

G32

Circular por la ciclovia

Grave

10
uIT

%

20

NO TIENE

REMOCION  DEL
VEHICULO

G73

Adelantar 0
sobrepasar a |la
bicicleta u ofros ciclos
o al VMP,
incumpliendo la
obligacion de efectuar
dicha maniobra por el
carril de la izquierda.

Grave

uIT

20

NO TIENE

NO

G74

Abrir o dejar abierta la
puerta o capot de un
vehiculo automotor,
dificultando la
circulacion de la
bicicleta u otros ciclos
o del VMP.

Grave

8% UIT

20

NO TIENE

NO

Incorporacion del Numeral IV sobre Conductores/as de VMP al Anexo del
Cuadro de tipificacion, sanciones y medidas preventivas aplicables a las
infracciones al transito terrestre.



Por otro lado, se incorpora sanciones para los conductores/as de vehiculos de
movilidad personal. Para ello, se considera las sanciones destinadas a
conductores de bicicletas.

De acuerdo al numeral 1 del articulo 24 de la LGTTT “El conductor de un vehiculo
es responsable administrativamente de las infracciones del trénsito y del
transporte vinculadas a su propia conducta durante la circulacion”. En esa linea,
los conductores/as de VMP son responsables de las infracciones que cometan en
la via.

Asimismo, conforme a lo establecido en el articulo 25 de la LGTTT dichas
infracciones seran clasificadas en leves, graves y muy graves, atendiendo al
peligro, riesgo potencial o dafo efectivo que generen para la vida y la salud de
los/las peatones/as, el/la conductor/a o de terceros.

En tal sentido, el cuadro de infracciones y sanciones para conductores/as de VMP
incorpora las siguientes infracciones:

- La accién de conducir un VMP con presencia de alcohol en la sangre en
proporcién mayor a 0.5g por litro, bajo los efectos de estupefacientes,
narcéticos y/o alucinégenos, accién comprobada con el uso de
alcoholimetro u otras pruebas o por negarse al mismo, es calificado como
muy grave, sancionado con 8% UIT y como medida preventiva, la retencion
del VMP, en caso corresponda;

- La accién de Conducir un VMP sin contar con sistema de frenos, laminas de
material retrorreflectante, alumbrado de forma tal que permita su visibilidad,
prenda con material retrorreflectante y casco, de acuerdo a lo previsto en el
articulo 106-Q de la propuesta normativa, es calificado como leve y
sancionado con 4% UIT;

- La accién de conducir un VMP de forma temeraria conforme lo establecido
en el Articulo 106 P del presente Reglamento, es calificado como leve y
sancionado con 2% UIT; y,

- La conducta de circular en la acera con un VMP, es calificada como leve y
sancionada con 2% UIT, siendo que cuadruplica el valor de lo establecido
para el caso de bicicletas, donde asciende a 0.5% de la UIT, como medida
preventiva, se establece la retencion del VMP.

Como se presenta en el cuadro a continuacion, estas acciones son en su mayor
parte equivalentes a las realizadas por los conductores de bicicletas.

?ONDUCTORES DE CONDUCTORES DE
VEH CUIIE'OEISQ ggNh:‘?_VlLIDAD BICICLETAS CALIEICACION | SANCION PRl\é]\E([E)::.)r}:_VA
cODIGO INFRACCION [CODIGO| INFRACCION
D1 Conducir un VMP K1 Conducir una Muy grave 8 % UIT Retencion
con presencia de bicicleta u otro del VMP,
alcohol en Ia ciclo con
sangre en presencia de
proporcion alcohol en la
mayor a 0.5g por sangre en
litro, bajo los proporcion
efectos de mayor a 0.5g por
estupefacientes, litro, bajo los
narcoticos  ylo efectos de
alucinégenos, estupefacientes,
accion narcéticos ylo
comprobada con alucinégenos,
el uso de accion
alcoholimetro  u comprobada con
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otras pruebas o el examen
por negarse al respectivo o por
mismo. negarse al
mismo.
E1 Conducir un VMP J1 Conducir una Leve 4% UIT NO TIENE
sin contar con bicicleta u otro
sistema de ciclo sin contar
frenos, laminas con sistema de
de material frenos, sistema
retrorreflectante, sonoro, laminas
alumbrado  de de material
forma tal que retrorreﬂet_:tante
: que permita la
pernita su visualizacién de
visibilidad, la bicicleta o del
prenda con ciclo de forma
material lateral y, prenda
retrorreflectante con material
y casco, de retrorreflectante,
acuerdo a lo que cumpla con
previsto en el las
articulo 106-Q del especificaciones
presente del articulo 106 H
Reglamento del presente
Reglamento.
Excepto aquello
que por su
naturaleza no les
sean aplicables
E2 Conducir un VMP J2 Conducir una Leve 2% UIT NO TIENE
de forma bicicleta u otro
temeraria, de ciclo de forma
acuerdo a lo temeraria de
previsto en el acuerdo a lo
articulo 106-P del previsto en el
presente articulo 106 G del
Reglamento. presente
Reglamento.
E3 Circular en Ila J3 Circular en la Leve 2% UIT Retencidn
acera acera con del VMP.

excepcion de los
casos sefnalados
en los articulos
106 D y 106 E del
presente
Reglamento.

Respecto de la modificacién del Registro Nacional de Sanciones, contenido
de la papeleta y del procedimiento de intervencion al conductor/a de VMP

Tal como se ha evidenciado en el literal j de la presente Exposicion de Motivos los
conductores/as de VMP son sujetos pasibles de multas por las infracciones que
cometan en el uso de su vehiculo, ello conforme a lo establecido en la LGTT en
concordancia con lo sefialado en el principio de legalidad establecido en el articulo
248 del TUO LPAG el que dispone que la potestad sancionadora solo es atribuible
por norma con rango de Ley.

Asi, resulta pertinente que las infracciones tipificadas en el numeral IV sobre
conductores/as de VMP que queden firmes en sede administrativa se encuentren
inscritas en el Registro Nacional de Sanciones.
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Grafico Ne 13: Registro Nacional para papeletas de Transito y Peaton

REGISTRO NACIONAL DE
SANCIONES PARA PAPELETAS
DE TRANSITO Y PEATON

Fuente: MTC Link: https://sns.mtc.gob.pe/Login.aspx

En esa linea, la multa impuesta a los conductores/as de VMP consiste en la
sancion interpuesta al momento de incurrir en una infraccion es por ello que se
requiere precisar los requisitos que debe contener la papeleta por la comision de
infraccion al transito para el conductores/as de VMP, asi como el contenido
minimo de los referidos campos, a efectos de uniformizar el contenido de la
informacién basica que identifique al infractor, la presunta infraccion, entre otros.

Asimismo, cabe sefialar que el numeral 319-A-3 del articulo 319-A, establece que
el monto de la Unidad Impositiva Tributaria — UIT es la vigente a la fecha de pago,
lo cual se sustenta en que las consecuencias de la accién del conductor/a de VMP
infractor van mas alla del momento de la comision de la infraccion, por ello no se
considera la fecha de la comision de la infraccion sino hasta que ésta es pagada,
en razon de que la conexién causa-efecto se extrapola en el tiempo. De igual
forma, cabe precisar que éstos mismos lineamientos referidos al monto de la UIT
vigente a la fecha de pago, es aplicable a los/las conductores/as de vehiculos
automotores, ciclos y a los/las peatones/as. Por lo tanto, el numeral 319-A-3 del
articulo 319-A se guarda la coherencia entre el texto propuesto y el resto de la
normativa vigente en el RETRAN.

A su vez debe establecerse el procedimiento de levantamiento de la papeleta de
infraccién para el conductor/a de VMP el mismo que consiste en que la policia
procede a la detencion del conductor/a de VMP, a quien se le solicita su
Documento Nacional de Identidad y en caso de no portar éste, debe solicitarle
cualquier otro documento que permita su identificacién, asimismo en caso que la
persona intervenida se niegue a firmar la papeleta de infraccion, el efectivo policial
deja constancia del hecho en la misma papeleta. En ese sentido, en el articulo 333
del RETRAN se ha establecido los procedimientos para la deteccion de presuntas
infracciones e imposiciones de papeleta mediante los cuales las autoridades
competentes realizan el llenado de los campos de acuerdo a cada situacion. Por
ejemplo, los literales i) y j) del numeral 332.1 del articulo 332 del RETRAN respecto
a los datos de identificacion y los medios probatorios aportados por testigos son
llenados de acuerdo al procedimiento establecido el numeral 333.4 del articulo
333, donde se ha establecido el procedimiento para el levantamiento de la
papeleta por denuncia, a fin de ser rellenado segun corresponda. Caso contrario
de no existir la figura del testigo estos campos deberan de permanecen vacios.

Asimismo, se ha establecido que los conductores/as de VMP puedan redimir su
primera sancién impaga, por unica vez, con un Curso de Educacién Vial que
permitira generar conciencia en los conductores/as de VMP de las consecuencias
del incumplimiento de las normas de transito terrestre; para tal efecto, se propone
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la participacién de la Comision Multisectorial de Seguridad Vial o los Consejos
Regionales de Seguridad Vial, para brindar cursos extraordinarios de educacion
en transito de manera gratuita, como una forma de redimir la comisién de la
primera infraccion, de esa forma se pretende que las capacitaciones se realicen
de acuerdo al domicilio que figure en su Documento Nacional de Identidad o en
cualquier otro documento de identificacion o en el lugar donde ejerce una actividad
laboral o educacional.

Asimismo, en atencién al inciso g) del articulo 106 del Texto Integrado del
Reglamento de Organizacién y Funciones del MTC, aprobado por Resolucion
Ministerial N° 785-2020-MTC/01, en el cual se senala que la Direcciéon de
Seguridad Vial de la Direccién General de Politicas y Regulacion en Transporte
Multimodal del MTC, o la que haga sus veces, tiene la funcién de “Establecer los
estandares de contenidos en materia de seguridad vial, para las capacitaciones y
fortalecimiento de capacidades, en el ambito nacional, regional y local”; se ha
dispuesto en el numeral 319-A.4 del articulo 319-A del RETRAN que la Direccién
antes mencionada establece el contenido y duracién de las materias; asi como, el
procedimiento para acceder al referido curso.

De igual manera, se ha considerado la figura legal de redimir la forma de pago de
la papeleta, a partir de la segunda sancién que haya quedado firme, mediante la
aplicacion de los servicios comunitarios, entendiéndose a éstos como las
prestaciones gratuitas que realiza el conductor/a de VMP infractor de las normas
de transito, en beneficio de la comunidad, con el objeto de promover y participar
en la implementacion de la educacion y seguridad vial, por ejemplo, las siguientes
acciones:

e Apoyar y orientar a los escolares en los perimetros de los centros educativos
a efecto de ensefarles las reglas de transito de los VMP

e Apoyar en los cruces peatonales en vias no semafaorizadas y semaforizadas.

e Apoyar en el reparto de folletos, tripticos u otros documentos relacionados a
temas de transito y seguridad vial.

¢ Colaborar en el mantenimiento de la sefializacion de transito.

e Colaborar en el ornato de la ciudad.

e Otros que determine la autoridad competente.

Los servicios comunitarios deben ser realizados de acuerdo al domicilio que figure
en su Documento Nacional de Identidad o en cualquier otro documento de
identificacion o en el lugar donde ejerce una actividad laboral o educacional. La
autoridad competente comunicara a la municipalidad distrital la relacion de las/los
conductores/as de VMP infractores que redimiran su sancién con la prestacién de
servicios comunitarios, para que ésta determine los servicios comunitarios a
desarrollar en atencién a los lugares propensos o que registren mayor indice de
accidentabilidad, dentro de su jurisdicciéon. Cabe sefalar que, dichos servicios se
inscribirédn en el Registro Nacional de Sanciones conforme a lo establecido en el
numeral 10 del articulo 322 del RETRAN.

La duraciéon de la prestacion del servicio comunitario estara en funcion de la
calificacion de la infraccién, conforme al siguiente cuadro:



Calificacion de lajServicio comunitario
infraccion: de:

[Leve 3 horas

[Muy grave |5 horas

De igual manera, con la finalidad de hacer viable el procedimiento previsto para la
aplicacion de los servicios comunitarios, se ha considerado establecer que la
autoridad competente pueda suscribir convenios con instituciones u
organizaciones sin fines de lucro a efecto de que los mismos realicen la
supervision respecto del cumplimiento de los servicios comunitarios. Asimismo, de
considerarlo pertinente la autoridad competente, podra facultar a las
Municipalidades Distritales para suscribir los convenios antes sefnalados y facilitar
el cumplimiento de los servicios comunitarios.

Por otro lado, conforme a lo establecido en la Ley N° 27181, Ley General de
Transporte y Transito Terrestre, el MTC tiene competencias compartidas con los
Gobiernos Locales, en materia de gestion de transito; en ese sentido, el articulo
18 de dicha ley establece que las Municipalidades Distritales tienen competencia
en materia de transito para la gestion y fiscalizacion, dentro de su jurisdiccion, en
concordancia con las disposiciones que emita la municipalidad provincial
respectiva y los reglamentos nacionales pertinentes.

En esa linea, Municipalidades Distritales se encuentran facultadas para adoptar
en sus ordenanzas las disposiciones contenidas en los Reglamentos Nacionales
aprobados por el MTC v las disposiciones que emita la municipalidad provincial.

Asimismo, debemos indicar que el articulo 3 del Reglamento Nacional de Transito
(RETRAN), aprobado por Decreto Supremo N° 016-2009-MTC, sefnala que son
autoridades competentes en materia de transito terrestre, entre otras, las
siguientes:

1. El Ministerio de Transportes y Comunicaciones;
2. SUTRAN;
3. Las Municipalidades Provinciales; Las Municipalidades Distritales;

(...)

De igual manera, el articulo 6 del RETRAN sefala que las Municipalidades
Distritales en materia de transito terrestre, ejercen funciones de gestion vy
fiscalizacion, en el ambito de su jurisdiccién, en concordancia con las
disposiciones que emita la Municipalidad Provincial respectiva y las previstas en
el presente Reglamento.

Finalmente, a fin de enfatizar la disuasion en el comportamiento del conductor/a
de VMP en la comision de infracciones al transito, las sanciones que no inhabilitan
definitivamente al conductor de vehiculo automotor seran inscritas en el Registro
Nacional de Sanciones a fin de contar con la relacion de las/los conductores/as de
VMP sancionados, que sera de acceso publico a través de la pagina web del MTC,
este registro tendré una vigencia de hasta 36 meses contados a partir de la fecha
en que quede firme en sede administrativa y al término del plazo, el registro de la
sancion, se eliminara automaticamente. Con respecto a las sanciones que
inhabilitan definitivamente al conductor de vehiculo automotor se ha establecido
su permanencia en el Registro Nacional de Sanciones.



Sobre el particular, es preciso indicar que el Registro Nacional de Sanciones,
conforme lo senala la Directiva “Lineamientos y Procedimientos para la Inscripcion
y Actualizacién de Actos en el Registro Nacional de Sanciones” y conforme a las
funciones de la Direccién de Circulacion Vial (en adelante, DCV) de la Direccién
General de Autorizaciones en Transporte (en adelante, DGATR), esta unidad
organica es encargada de su administracion.

Ello de conformidad, con lo establecido en los literales b), d) y f) del articulo 131
del ROF del MTC los cuales establecen que la DCV, entre otros, tiene la funcién
de mantener actualizado los registros nacionales de identificacion vehicular, de
revisiones técnicas, de licencias de conducir y de sanciones aplicables a los/las
conductores/as.

En virtud de ello, la DCV de la DGATR en su calidad de area usuaria debe elaborar
los requerimientos contando con la asesoria técnica de la Oficina de
Modernizacion de la Oficina General de Planeamiento y Presupuesto del MTC con
la finalidad de agregar un campo de las/los conductores/as de VMP sancionados
al médulo de peatones/as y ciclistas sancionados en el Registro Nacional de
Sanciones una vez publicado el presente Decreto Supremo de conformidad con
la Directiva antes mencionada; dado que, de acuerdo a lo dispuesto en el presente
Decreto Supremo las papeletas tendran una etapa educativa de un afo y por lo
tanto alin no son registrables en el referido Registro Nacional, lapso en el que la
Oficina General de Tecnologia de la Informacién del MTC, en calidad de érgano
de apoyo, implementara la modificacion de dicho médulo.

Cabe precisar que, las infracciones y sanciones cometidas por los conductores/as
de VMP seran registradas en el mismo médulo de peatones/as y ciclistas del
Registro Nacional de Sanciones por la Policia Nacional del Peru y las
Municipalidades Provinciales, de acuerdo a lo sefalado en el articulo 322 del
RETRAN.

Por otro lado, con la modificacién propuesta del numeral 3 del articulo 322 del
RETRAN no se esta creando un registro diferente o paralelo al RNS, ya que este
constituye una relacion de los/las conductores/as de VMP ebrios o narcotizados
que se obtiene de acuerdo a la infraccion realizada.

Por lo expuesto resulta necesario realizar las modificaciones pertinentes al
RETRAN, a fin de que dicha norma reglamentaria contemple el procedimiento
para que la autoridad competente imponga la multa a los conductores/as de VMP
ante la comisién de las infracciones al transito terrestre y esta sea registrada en el
Registro Nacional de Sanciones.

m. Sobre la circulacién en VMP

De acuerdo al articulo 125 del RETRAN, el transito de vehiculos automotores se
rige por determinadas reglas generales de transito, entonces, siendo los/las
conductores/as de VMP considerados conductores deben acatar las disposiciones
reglamentarias que rigen el transito de los vehiculos, los dispositivos de regulacién
del transito, salvo que reciban instrucciones en contrario de un efectivo de la
Policia Nacional del Pera asignado al control del transito. En ese sentido, el
proyecto normativo dispone la incorporacién de la Seccidn I-B del Capitulo 11 del
Titulo IV al RETRAN referido a las normas generales de circulacién en VMP.

Asimismo, se dispone que son aplicables a los conductores/as de VMP las
infracciones y sanciones contenidas en el numeral IV. Conductores/as de VMP del



Anexo “CUADRO DE TIPIFICACION, SANCIONES Y MEDIDAS PREVENTIVAS
APLICABLES A LAS INFRACCIONES AL TRANSITO TERRESTRE del presente
Reglamento (numeral 106-J.2).

Adicionalmente a las reglas de transito sefialadas precedentemente, se propone
que el/la conductor/a de VMP no debe hacer uso de ningtn dispositivo mévil u
objeto portatil mientras esté conduciendo, si esto implica dejar de conducir con
ambas manos el mecanismo de direccion.

El uso de los dispositivos méviles u objetos portétiles con las manos esta permitido
cuando el VMP esté detenido. En ese sentido, el proyecto normativo dispone la
incorporacion del articulo 106-J al RETRAN referido a las normas generales de
circulacion en VMP.

En esa misma linea, conforme a lo dispuesto en el articulo 106-k del proyecto
normativo, se propone establecer en el RETRAN los casos cuando ellla
conductor/a de VMP tiene derecho de paso, siendo estos: a) Cuando circule por
una infraestructura vial designada al uso de los/las conductores/as de VMP; y, b)
Cuando el vehiculo automotor gire a la derecha o izquierda para entrar en otra via,
en los supuestos permitidos, existiendo un/a conductor/a de VMP en sus
proximidades

Ademas, conforme a lo dispuesto en el articulo 106-L del proyecto normativo, se
propone establecer en el RETRAN las reglas de circulacion de los VMP en vias
urbanas disponiéndose que debe circular en estricto por la infraestructura ciclovial
o en su defecto por calles y jirones; en donde, su desplazamiento debe realizarse
por el lado derecho de la calzada, o en su defecto, el carril mas cercano de la
acera, atendiendo a las disposiciones establecidas en el articulo 174 del presente
reglamento.

Asimismo, conforme a lo dispuesto en el articulo 106-M del proyecto normativo,
se propone establecer en el RETRAN que el/la conductor/a de VMP se encuentra
prohibido de conducir por la acera. Sumado a ello, en el citado articulo se agrega
que en el caso excepcional en que la calzada o ciclovia se encuentre
obstaculizada o blogqueada de forma tal que su transito resulte imposible, el/la
conductor/a de VMP debe descender del vehiculo y desplazarse a pie llevando el
VMP.

Al respecto, de acuerdo a un estudio del ITF (2019) los vehiculos de motor
representan un riesgo de muerte mucho mayor para los peatones, tanto en
términos absolutos como por unidad de viaje del vehiculo. Motivo por el cual no
se debe exponer a los peatones al peligro.

De igual forma, conforme a lo dispuesto en el articulo 106-N del proyecto
normativo, se propone incorporar en el TUO del RETRAN que la circulacion en
VMP en vias no urbanas no esta permitida. Ello a fin de proteger la salud e
integridad de los/las conductores/as de VMP durante su desplazamiento.

Por otro lado, con el objetivo de garantizar la seguridad durante los
desplazamientos de los/las conductores/as de VMP, el proyecto normativo
propone incorporar el articulo 106-O al RETRAN para establecer que este
vehiculo solo puede circular una persona.

En el proyecto normativo, se ha considerado importante incorporar el articulo 106-
P al RETRAN, a fin de establecer como conductas temerarias de los/las



conductores/as de VMP: a) Circular con VMP en vias no permitidas o prohibidas,
b) Realizar la maniobra de adelantamiento a los otros vehiculos automotores que
se encuentran circulando en la calzada por el lado derecho de los mismos. c)
Conducir VMP sin que ambas manos estén sobre el manubrio. Esto implica
conducir un VMP usando algun dispositivo mévil u objeto portatil que conlleve
dejar de conducir con ambas manos sobre el manubrio. d)Circular mas de una
(01) persona en un VMP. e) Circular en VMP, haciendo o sujetandose de otro
vehiculo automotor que transite por la via publica. f) Circular en un VMP en el
sentido contrario al establecido para la circulacion; y, g) Cruzar una interseccion o
girar, estando el seméaforo con luz roja y no existiendo la indicacién en contrario.

El proyecto de Decreto Supremo propone incorporar el articulo 106-Q al RETRAN
en cuanto al equipamiento del VMP y del conductor/a de VMP para poder circular
por las vias permitidas para el mismo. En cuanto al equipamiento, los VMP deben
contar con un sistema de frenos, un sistema sonoro y laminas de material
retrorreflectante de modo tal que permita la visualizacion del VMP. Asimismo, los
VMP deben contar con alumbrado de modo tal que permita la visibilidad en
determinados escenarios. Adicionalmente, para la circulacion en VMP es
obligatorio el uso de casco sujetado y el uso de una prenda con material
retrorreflectante de acuerdo a las especificaciones técnicas aprobado por el
Ministerio de Transportes y Comunicaciones.

Grafico Ne 14: Retroreflectante y luces en el VMP

Respecto a la prenda retroflectante debemos precisar que su uso bajo las
condiciones sefialadas en los numerales 1) y 2) del literal d) del numeral 106-Q.1.
del articulo 106-Q de la propuesta normativa, permite generar condiciones de
seguridad para que el conductor/a de VMP sea visible frente a otros usuarios de
la via y por ello previene la ocurrencia de accidentes.

Asi, el analisis de los accidentes de scooter eléctrico hasta la fecha revela que una
proporcion significativa de las muertes en este tipo de vehiculo ocurren en
choques nocturnos. Las luces y los reflectores son obligatorios en la gran mayoria
de los paises de la ITF IRTAD (Yannis etal., 2019). Algunos paises también
imponen el uso de chalecos reflectantes en determinadas condiciones. Como
parte de una caja fuerte de seguridad vial.
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En ese sentido, el uso de reflectivos, asi como el uso de prendas de alta visibilidad
en color y en retroreflectancia incrementan considerablemente las distancias de
deteccion previniendo a tiempo a los/las conductores/as de vehiculos motorizados
a tomar distancia y estar alerta.

Grafico Ne 15:
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Ejemplo de prenda retroreflectante

BB e ¥,
Fuente: Reflectivo Peru

En ese sentido, es de suma importancia que los/las conductores/as de VMP
puedan ser reconocidos, detectados y respetados cuando comparten con los
usuarios de las vias, a fin de incrementar la seguridad de sus desplazamientos
entre la puesta y la salida del sol, o a cualquier hora del dia en los tlineles y demas
tramos de via afectados por la sefial tinel y cuando existan condiciones
meteorolégicas o ambientales que disminuyan sensiblemente la visibilidad, como
en caso de neblina, lluvia intensa, nevada, nubes de humo o de polvo o cualquier
otra circunstancia analoga.

Cabe sefalar que, lo VMP tienen diversas formas por lo que no se ha indicado un
lugar especifico de ubicacidn de las laminas retroreflectantes o de las luces.

Grafico N° 16: Visibilidad para los VMP

Tus decisiones en
las vias influyen en la | ic
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Fuente: 3M

Asimismo, se ha considerado pertinente, que los/las conductores/as de VMP
utilicen casco, ya que estos son conocidos por mitigar la gravedad de las lesiones
en la cabeza en algunos tipos de accidentes.
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Un estudio, que fue realizado por los departamentos de Salud Publica y
Transporte en Austin, Texas, en asociacion con los Centros para el Control y la
Prevencion de Enfermedades, identificé un total de 271 personas con posibles
lesiones relacionadas con patinetas desde el 5 de septiembre hasta el 30 de
noviembre 2018." De esos ciclistas heridos, casi la mitad sufrié lesiones en la
cabeza. El quince por ciento experimentd lesiones cerebrales traumaticas. Estas
lesiones podrian haberse evitado con el uso de un casco, pero solo uno de los 190
conductores de scooters heridos llevaba uno.

De igual forma, de acuerdo a un estudio realizado por la Universidad de Rutgers-
New Brunswick™, las lesiones faciales y en la cabeza por andar en patinetes
eléctricos se han friplicado durante la dltima década. El estudio encontré que
muchas personas se estan lesionando por no usar el equipo de proteccion
adecuado.

Los investigadores de la universidad de Rutgers encontraron que, durante la
década estudiada, los departamentos de emergencia registraron 990 lesiones en
la cabeza o la cara sufridas por el uso de patinetes eléctricos, o 32.000 lesiones
estimadas en todo el pais. Las incidencias se ftriplicaron anualmente de un
estimado de 2,325 en todo el pais en 2008 a un estimado de 6,947 en 2017.

Los traumatismos craneoencefalicos cerrados, como conmociones cerebrales y
sangrado o hematomas cerebrales, fueron los mas frecuentes, seguidos de cortes
o abrasiones faciales. El estudio mostré que alrededor del 5 por ciento de las
lesiones fueron fracturas, con mayor frecuencia en el craneo o la nariz. En los
registros sobre el uso del casco se detecté que el 66 por ciento de los heridos no
lo usaban. El estudio también encontré que el uso del casco aumentaba con la
edad, de alrededor del 19 por ciento en los nifios pequefios a alrededor del 67 por
ciento en los pasajeros mayores.

Sumado a ello, un estudio reciente publicado en JAMA Surgery'®, establece que
no usar casco o tomar las precauciones mientras se conduce un patinete eléctrico
genera accidentes y mas de 40,000 huesos rotos, heridas en la cabeza y otras
lesiones. Desafortunadamente, se encontré que menos del 5% de los conductores
de patinete en el estudio usaban su casco, lo que llevé a que casi un tercio de los
pacientes tuvieran una lesion en la cabeza. Eso es mas del doble de la tasa de

lesiones en la cabeza que sufren los ciclistas.

Dado que el estudio de los VMP es reciente aun no se cuenta con estadisticas o
datos que permitan conocer con exactitud las reducciones estimadas de las
lesiones por el uso del casco no obstante paises como Colombia, Chile y ciudades
espanolas establecen su obligatoriedad a fin de salvaguardar la salud y proyeccion
de los conductores/as de VMP. De acuerdo a la legislacion comparada, estos
paises se encuentran detallados en la siguiente tabla:

13

THE VERGE, uso de patinetes eléctricos provoca 20 lesiones por cada 100.000 viajes, segun los CDC visto el 15
de enero de 2021 en hitps://www.theverge.com/2019/5/2/1852681 3/scooter-electric-injury-austin-cdc-study-head-
helmet

INSURANCE JOURNE, Aumentan las lesiones por patinetes eléctricos; Investigadores instan a leyes sobre
cascos, visto el 15 de enero de 2021 en shorturl.at/hmpwW

Benjamin N. Breyer, Electric Scooter Injuries and Hospital Admissions in the United States, 2014-2018, JAMA
Surg. 2020
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Tabla Ne 5: Obligatoriedad de casco en Paises

N° Ciudad Pais Regla

1 Chile La Ley e convivencia vial establece
el uso de cascos para los ciclos

2 Bogota (Colombia) | El circular N° 006 establece Utilizar
el casco abrochado y ajustado. El
casco debe cumplir las

especificaciones establecidas por la
Norma Técnica NTC 5239 "Cascos
para ciclistas y para usuarios de
monopatines y patines de rueda"

3 Argentina Cadigo de Transito y Transporte
"Es obligatorio para los conductores
de ciclorrodados el uso de casco
homologado o certificado."

4 Madrid (Espana) Las personas menores de 16 afos
usuarias de vehiculos de movilidad
urbana de los tipos A y B deben
llevar casco. Se recomienda su
utilizacién para el resto [Ordenanza
de Movilidad].

5 Barcelona (Espafia) | Recomendado para el uso personal
de los VMP tipo A siendo obligatorio
en el resto de

casos.

Obligatorio en VMP tipo B.

6 Caceres (Espana)
Obligatorio s6lo para menores de
16 anos.

n. Respecto de la incorporacién de los limites maximos de velocidad en la

infraestructura ciclovial y vial

Es necesario advertir las disposiciones establecidas en el RETRAN, en cuanto a
la circulacién por la infraestructura ciclovial'®; asi como, del uso de la
infraestructura complementaria ciclovial'” por parte de los ciclos y VMP en
atencion a sus caracteristicas técnicas.

16
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Decreto Supremo Ne 033-2001-MTC, Decreto Supremo que aprueba el Reglamento Nacional de Transito y
cuyo Texto Unico Ordenado fue aprobado por Decreto Supremo N° 016-2009-MTC

sie)
Articulo 2.- Definiciones.
Para los fines del presente Reglamento se entenderéa por:
(...)
Infraestructura ciclovial: Intervencion fisica a través de la cual se segrega o sefializa la via publica para el
desplazamiento del/de la ciclista en condiciones de seguridad, minimizando su grado de vulnerabilidad y en
salvaguarda de la integridad fisica de |las personas usuarias de la via. Integran la infraestructura ciclovial: La ciclovia,
el ciclocarril, la cicloacera, la ciclosenda, entre otros.
Decreto Supremo Ne 033-2001-MTC, Decreto Supremo que aprueba el Reglamento Nacional de Transito y
cuyo Texto Unico Ordenado fue aprobado por Decreto Supremo N° 016-2009-MTC

Articulo 2.- Definiciones.

Para los fines del presente Reglamento se entendera por:

-

Infraestructura complementaria ciclovial: Infraestructura o equipamiento que de forma complementaria a las vias
donde se desplaza ellla ciclista, se instalan para facilitar su circulacion y favorecer su incorporacién al sistema
integrado de transporte a través de la intermodalidad. Integran la infraestructura complementaria ciclovial, entre otros
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En el numeral 156.1 del articulo 156 del RETRAN se dispone que las ciclovias
estan destinadas a la circulacion de las bicicletas y las bicicletas con SPA, cuya
velocidad méaxima alcanza 25 km/h; a excepcion de otros ciclos cuyas
dimensiones no afecten o dificulten el libre transito de las mismas.

En concordancia con ello, tanto el RETRAN como el RNV sefalan en la definicion
de las bicicletas con sistema de pedaleo asistido, que éstas deben circular a una
velocidad maxima de 25 km/h.

De igual forma, de conformidad con las definiciones de las demas infraestructuras
cicloviales como el ciclocarril, la cicloacera y la ciclosenda, estas vias se
encuentran destinadas para el desplazamiento del/de la ciclista en condiciones de
seguridad, minimizando su grado de vulnerabilidad y en salvaguarda de la
integridad fisica de las personas usuarias de la via.

Para el caso de los VMP, se sefala en su definicion establecida en el Anexo Il del
RNV, que éstos vehiculos deben circular a una velocidad maxima de construccion
de 25 km/h; asimismo, el articulo 2 de la Resolucion Ministerial N° 308-2019-MTC-
01.02, dispuso consideraciones de circulaciéon para los VMP, estableciendo que
éstos se encuentran prohibidos de transitar sobre las aceras, pasajes, areas
verdes, pasos peatonales y demas lugares donde se indique la prohibicién, dado
que, ademas, el VMP no se encuentra comprendido en la definicion de ciclos'®, de
conformidad con lo establecido en el articulo 138 del RETRAN.

En ese sentido, con el objeto de armonizar y precisar las reglas en cuanto a la
velocidad de circulacién de los ciclos y VMP en la infraestructura ciclovial y vial,
corresponde incorporar el articulo 164-A con el objeto de establecer que los limites
maximos de velocidad en la infraestructura ciclovial y vial para la circulacion de
los ciclos y VMP, segln corresponda, es de 25 km/h. En consecuencia, se
encuentra prohibido la circulacién de los ciclos y VMP en la infraestructura ciclovial
y SNTT, cuyas velocidades maximas superen los 25 km/h.

Del contenido de la propuesta normativa que modifica el RNV
Sobre el ambito de aplicacién y alcance del RNV a los VMP

El RNV, establece requisitos y caracteristicas técnicas que deben cumplir los
vehiculos, los mismos que estan orientados a la proteccion y a la seguridad de las
personas y de los usuarios del transporte y transito terrestre, asi como, la
proteccién del medio ambiente y al resguardo de la infraestructura vial.

elementos, los cicloparqueaderos, cicloparqueaderos de transferencia modal, puestos de servicio técnico, surtidores
de agua, entre otros.

Decreto Supremo Ne 033-2001-MTC, Decreto Supremo que aprueba el Reglamento Nacional de Trénsito y
cuyo Texto Unico Ordenado fue aprobado por Decreto Supremo N° 016-2009-MTC

Articulo 2.- Definiciones.

Para los fines del presente Reglamento se entendera por:

(.-)

Ciclo: Vehiculo de una o mas ruedas, accionado por el esfuerzo muscular de las personas que lo ocupan,
principalmente a través de la trasmisién de movimiento a la(s) rueda(s) trasera(s), realizado mediante pedales o
manivelas, tales como la bicicleta, bicicleta con SPA, entre otros. Un ciclo no constituye vehiculo automotor ni
vehiculo eléctrico.



Asimismo, el articulo 6 del RNV establece que para el ingreso, registro, transito,
operacion y salida del Sistema Nacional de Transporte Terrestre'® (en adelante,
SNTT), los vehiculos deben identificarse con los cddigos de identificacion
vehicular, de acuerdo a los parametros desarrollados en el RNV.

De igual modo, el articulo 7 del RNV establece que los cédigos de identificacion
vehicular, determinados y consignados por el fabricante del vehiculo son el
Numero de Identificacion Vehicular que consta de 17 caracteres y denominado
VIN (por sus siglas en inglés), el Nimero de Chasis o Serie y el Numero de Motor.

En razoén a ello, los vehiculos de la categoria L, M y N deben identificarse con el
VIN y el Nimero de Motor, conforme lo establece el articulo 8 del RNV.

De lo expuesto, cabe agregar que los vehiculos convencionales importados al
pais, independientemente de su fuente de energia, deben identificarse con el VIN
y el Nimero de Motor para su nacionalizacion e inmatriculacion, de acuerdo a los
estandares internacionales dispuestos en la Norma Técnica ITINTEC 383.030 o
la norma 1SO 3779 y recogidos en el RNV, asi como las deméas normas de transito
terrestre para poder circular dentro del SNTT.

Cabe indicar que, como parte de los requisitos técnicos generales, se dispone que
todos los vehiculos deben tener configuracién original de fabrica para el transito
por el lado derecho de la via y contar con los elementos, caracteristicas y
dispositivos sefialados a continuacion y, de ser el caso, conforme a las precisiones
de su Anexo lll, conforme lo establecido en el articulo 12 del RNV:

a) Dispositivos de alumbrado y sefalizacién optica.

b) Sistema de frenos.

c) Neumaticos.

d) Construidos y equipados de forma que no tengan en el interior, ni en el exterior
aristas y angulos salientes que representen peligro para sus ocupantes u otras
personas.

e) Carroceria disefiada para evitar las salpicaduras de las ruedas y/o protegida
por guardafangos o escarpines.

Asimismo, el articulo 13 del RNV establece que adicionalmente los vehiculos de
las categorias L, M y N deben cumplir con las caracteristicas y/o contar con los
dispositivos sefialados a continuacion y, de ser el caso, conforme a las precisiones
del Anexo lll:

a) Férmula rodante.

b) Mandos para el control de operacién de facil acceso al conductor.

c) Instrumentos e indicadores para el control de operacion.

d) Retrovisores.

e) Asiento del conductor.

f) Depdsito de combustible.

g) Sistema de escape de gases de motor, conformado por el tubo de escape y el
silenciador.

'®  Reglamento Nacional de Vehiculos aprobado por Decreto Supremo Ne 058-2003-MTC
Anexo lI: Definiciones
Para la aplicacion de lo dispuesto en el presente Reglamento, se entiende por :
(--)

56} Sistema Nacional de Transporte Terrestre (SNTT).- Sistema de vias publicas de transporte terrestre vehicular.



h) Bocina de sonido uniforme y continuo, audible como minimo a una distancia
de 50 metros para la categoria L y de 100 metros para las categorias M y N,
cuya intensidad esté dentro de los Limites Maximos Permisibles que se
establezcan. Unicamente se permite la instalacion de sirenas en ambulancias,
vehiculos de bomberos, vehiculos de rescate, vehiculos policiales y vehiculos
celulares.

Como se observa, el RNV establece una serie de requisitos que los vehiculos
automotores deben cumplir obligatoriamente, los cuales se complementan con los
requisitos técnicos exigidos en su Anexo |l y las caracteristicas registrables de su
Anexo V. Estos requisitos y caracteristicas técnicas que deben cumplir los
vehiculos, estan orientados a la proteccién y la seguridad de las personas y de los
usuarios del vehiculo, asi como la proteccién del medio ambiente y al resguardo
de la infraestructura vial.

Por otro lado, el Anexo Il del RNV, define a los Vehiculos de Movilidad Personal,
de acuerdo a los siguientes términos:

* 90) Vehiculos de Movilidad Personal (VMP): También llamados Vehiculos de
Movilidad Urbana. Es aquel vehiculo equipado con un motor eléctrico que
permite su propulsion a una velocidad maxima de construccién de hasta
25km/h. Dicho vehiculo por su disefio y caracteristicas solo permite el
desplazamiento de una (1) persona o usuario. Se consideran VMP a las
patinetas, monopatines, monociclos, vehiculos autoequilibrados, los cuales
no son vehiculos automotores o ciclomotores, debiendo circular en estricto
por el carril derecho de la calzada de las calles y jirones, o en su defecto, el
carril mas cercano de la acera o ciclovias de las mismas.

Del mismo modo, el RETRAN define al ciclo como un vehiculo de una o mas
ruedas, accionado por el esfuerzo muscular de las personas que lo ocupan,
principalmente a través de la trasmision de movimiento a la(s) rueda(s) trasera(s),
realizado mediante pedales o manivelas, tales como la bicicleta, bicicleta con SPA,
entre otros. Un ciclo no constituye vehiculo automotor ni vehiculo eléctrico.

En ese sentido, teniendo en consideracion las condiciones y caracteristicas de los,
Vehiculos de Movilidad Personal; y, ciclos, las exigencias y condiciones
establecidas en el RNV no le son aplicables a los mismos. En consecuencia, es
necesario modificar el numeral 90 del anexo | del RNV con el abjeto de precisar
que el VMP no forma parte de la clasificacion vehicular establecida en el Anexo |
del RNV. En ese contexto, resulta pertinente la modificacion de la definicion de
VMP de acuerdo a los siguientes términos:

“90) Vehiculo de Movilidad Personal (VMP): Es aquel vehiculo
equipado con un motor eléctrico que se desplaza a una velocidad
mayor a 12 km/h y una velocidad maxima de construccién hasta 25
km/h. EI VMP no forma parte de la clasificacion vehicular
establecida en el Anexo | del RNV.”

Asimismo, en la siguiente tabla podemos advertir algunos ejemplos de vehiculos
gue son considerados VMP en atencion a sus caracteristicas técnicas.
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Tabla N° 6: Ejemplos de VMP

No son considerados VMP
Son considerados VMP

|

Todos aquellos vehiculos que no cumplan
con las especificaciones técnicas
sefialadas en la definicion del VMP. Por
ejemplo, los ciclos.

Fuente: Imagenes del ITF.

Sobre la regulacion de los vehiculos automotores de la subcategoria L1 de
la categoria L del Anexo | del RNV

Al respecto, el literal h) del articulo 16 de la LGTTT, encarga al MTC, en su calidad
de drgano rector en materia de transito y transporte terrestre, mantener un sistema
estandar de homologacion de vehiculos.

Asimismo, el literal b) del articulo 23 de la LGTTT establece que el RNV, contiene,
entre otros aspectos, las caracteristicas y requisitos técnicos relativos a seguridad
y emisiones que deben cumplir los vehiculos para ingresar al SNTT, y aquellos
que deben observarse durante la operacion de los mismos.
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En virtud de ello, a través del articulo 1 de la Resolucién Ministerial N* 308-2019-
MTC-01.02, publicada el 27 abril 2019, se incorporo, entre otros, el numeral 90) al
Anexo Il del RNV, acogiendo la definicion del Vehiculo de Movilidad Personal.

Cabe precisar que los VMP no requieren identificarse con el VIN para su
importacion; por lo que las exigencias y condiciones establecidas en el RNV no le
son aplicables.

Al respecto, el RNV sefala en su Anexo |: Clasificacion Vehicular, que la categoria
L son los vehiculos automotores de dos o tres ruedas y cuatriciclos destinados a
circular por las vias publicas terrestres, encontrandose las sub-categorias L1 y L3,
de acuerdo al siguiente detalle:

Tabla Ne 7: Caracteristicas técnicas L1y L3

Caracteristicas técnicas L1 L3
Numero de ruedas dos (2) dos (2)
Velocidad maxima de construccion | no excede de 50 km/h mayor a 50

km/h
Cilindrada en el caso de un motor hasta 50 cm?® superior a 50
térmico o de cualquier otro medio cm?®
de propulsion
Fuente: RNV Elaboracién Propia

En adicién a ello, es necesario precisar que el RETRAN, define en su articulo 2 al
ciclomotor, vehiculo automotor y vehiculo automotor menor de la siguiente
manera:

¢ Ciclomotor: Vehiculo de dos ruedas que tiene motor y traccion propia

e Vehiculo automotor: Vehiculo de mas de dos ruedas que tiene motor y
traccion propia.

e Vehiculo automotor menor: Vehiculo de dos o tres ruedas, provisto de
montura o asiento para el uso de su conductor y pasajeros, segtin sea el caso
(bicimoto, motoneta, motocicleta, mototaxi, triciclo motorizado y similares)

Del mismo modo, precisar que los vehiculos que deseen incorporarse al SNTT,
deben cumplir con lo establecido en el RNV para su nacionalizacién e
inmatriculaciéon vehicular, asi como las demas normas de transito terrestre para
circular dentro del SNTT.

En ese contexto, en atencidn a las exigencias y condiciones que establece el RNV
para los vehiculos automotores que circulen por el SNTT, resulta necesario
precisar para el caso de la sub-categoria L1 que ésta comprende a los vehiculos
con dos (2) ruedas, con una velocidad superior a 25 km/h y una velocidad
maxima de construccién de 50 km/h y con una cilindrada de hasta 50 cm? en el
caso de un motor térmico o de cualquier otro medio de propulsion.

NORMATIVA COMPARADA
En relacion a la legislaciéon comparada, resulta oportuno sefalar como se regula la

a los VMP en ofros paises, para lo cual describiremos algunos alcances en el
siguiente cuadro:
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A)

ANALISIS COSTO - BENEFICIO
CONTEXTO

En esta seccién se desarrolla el analisis costo beneficio del presente Decreto
Supremo, a través de la cual se efectia modificaciones e incorporaciones al
Reglamento Nacional de Transito, aprobado por el Decreto Supremo Ne 033-2001-
MTC y modificaciones al Reglamento Nacional de Vehiculos, aprobado por el
Decreto Supremo Ne 058-2003-MTC para establecer las reglas de circulacion de
los vehiculos de movilidad personal y otras disposiciones.

Los beneficios sociales, econémicos, ambientales y de movilidad que aportan los
servicios de micromovilidad son muy importantes. Bajo el supuesto de que un
porcentaje de los viajes seran transferidos de viajes en automévil, se debe evaluar
el impacto general de estos servicios con el indicador de reduccién de viajes en
automovil.

__Tabla Ne 9: Impacto general del uso del VMP
'%ﬁ:ﬂ:j_@.gi :

Aumento de opciones de v | "8

movilidad s ﬁ | .

Reduccion de costos de v ' v x
_operacién | 1
Reduccion de tiempos de v v -
recorrido B | _

Reduccion de uso del v ' v %
espacio | ey . SRR
Reduccién de emisiones v ' v x
 de gases . . T . "
Reduccion de emisiones | v i v x
de ruido - | |

Aumento de actividad v ' - x
fisica

Reduccion de accidentes ¥ % X
Obstaculos a la movilidad x x x

_peatonal
Fuente: Céntrico/GIZ

Por otro lado, se debe tener en cuenta que una mejor integracion entre la
micromovilidad y el transporte publico como parte de un sistema integrado de
transporte puede llevar a reducir el uso de auto particular y por tanto reducir la
contaminacion (Oeschger et al. 2020). Pero para ello, se debe mejorar el acceso
al transporte publico y dar soporte al cambio de modo de transporte con regulacion
clara y brindando acceso a infraestructura como vias y estacionamientos para
estos vehiculos. (EY 2020). Si bien hay evidencia que los scooter reemplazan el
modo “a pie”, pueden complementar el transporte publico al resolver el problema
de la primera/ultima milla (Fearnley 2020).



B) ACTORES INVOLUCRADOS

A fin de realizar el analisis costo beneficio de la propuesta normativa se ha
identificado a los principales actores involucrados, quienes se agrupan en
categorias. Si bien los costos y beneficios no son idénticos dentro de cada
categoria, es posible realizar una aproximacion analitica, conforme se detalla a
continuacion:

. Usuarios de VMP

> Otros usuarios de las vias y poblaciéon en general
- Ciclistas.
- Peatones
- Conductores y pasajeros de vehiculos automotores
- Poblacién en general

o Entidades vinculadas a ordenamiento y fiscalizacion
- Policia Nacional del Pert.
- Ministerio de Transportes y Comunicaciones.
- Gobiernos Locales.

C) BENEFICIOS Y COSTOS

A partir de las categorias de actores anteriormente sefialados, se identifica, de
manera general, los principales costos o beneficios del cambio normativo:

Tabla Ne 10: Principales costos o beneficios del cambio normativo

Actor relevante Beneficios (+) o costos (-)

Usuarios de VMP + Mayor seguridad al circular por las vias urbanas o por la ciudad, al
establecerse las reglas de circulacion uniformes.

+ Mayor fluidez vehicular, al incorporarse nueva normatividad sobre el uso
de VMP y que permitan atraer a nuevos usuarios a este medio de
transporte.

— Limitaciones a la circulacion y al transito producto de las restricciones
estipuladas en la nueva normativa.

Otros usuarios de las + Mayor seguridad al circular por las vias al establecerse las reglas de
vias y poblacién en circulacion para los VMP.
general

+ Bienestar en los distintos usuarios del transporte y poblacion en general
producto de la inclusién de temas de desplazamiento de VMP,

+ Reduccion de  externalidades  (congestion,  contaminacion,
accidentalidad) producto del uso de otros vehiculos al sustituir su uso por
VMP y gozar estos de un ordenamiento uniforme.

+ Limitaciones a la circulacién y al transito producto de las restricciones
estipuladas en la nueva normativa.

Entidades vinculadas — Esfuerzos adicionales para el ordenamiento y fiscalizacion de los VMP.
a ordenamiento y
fiscalizacion

Los principales beneficios de la modificacion propuesta corresponden a la mejora
del ordenamiento al regular de manera uniforme el uso de VMP, atrayendo a
nuevos usuarios que sustituyen viajes en otros medios que pueden producir



externalidades (contaminacién, congestion, etc.). Un ordenamiento uniforme
ayuda a todos los usuarios de la via a circular de manera mas segura.

Los usuarios en general pueden incurrir en un costo al adecuarse a las nuevas
medidas de circulacion, pero estas son menores en relacion a los beneficios de
dicho ordenamiento. En el caso de las entidades vinculadas al ordenamiento y
fiscalizacion, hay un costo incremental minimo, pues se adopta en gran medida lo
planteado para el caso de bicicletas, tema que ya fue regulado con anterioridad.

En tal sentido, se concluye que los beneficios son superiores a los costos del
cambio normativo propuesto.

ANALISIS DE IMPACTO DE LA VIGENCIA DE LA NORMA EN LA LEGISLACION
NACIONAL

El proyecto de Decreto Supremo tiene por objeto la modificacién del Reglamento
Nacional de Transito en la parte relacionada a la circulaciéon en VMP y, respecto
de los/las conductores/as de vehiculos automotores y peatones/as. Por ende, no
produce afectaciones a la normatividad nacional aplicable a otros segmentos del
transporte y no impide que las entidades a cargo de la gestion y fiscalizacion de
la actividad econémica del transporte terrestre, continien con sus labores, de
acuerdo con sus competencias:

La propuesta de modificacion del Reglamento Nacional de Transito, aprobado por
Decreto Supremo Ne 033-2001-MTC, contiene:

- La maodificacion de los articulos 2, 49, 62, el numeral 105.1 del articulo 105, el
numeral 130.3 del articulo 130 y los articulos 156, 174, 174-A, 296, 319-A, 322,
332, 333, y las infracciones con cédigo M43, G04, G32, G73 y G74 del numeral
I. Conductores/as de Vehiculos Automotores del Anexo “CUADRO DE
TIPIFICACION, SANCIONES Y MEDIDAS PREVENTIVAS APLICABLES A
LAS INFRACCIONES AL TRANSITO TERRESTRE" del Reglamento Nacional
de Transito, aprobado por Decreto Supremo N° 033-2001-MTC.

- Laincorporacién de definiciones al articulo 2, el articulo 2-A, la Seccién |-B del
Capitulo 1l del Titulo IV, el articulo 164-A, los literales e), f), g y h) al articulo
269 y la Décimo Cuarta Disposicion Complementaria y Transitoria, y el Numeral
IV. Conductores/as de Vehiculos de Movilidad Personal al Anexo “CUADRO
DE TIPIFICACION, SANCIONES Y MEDIDAS PREVENTIVAS APLICABLES A
LAS INFRACCIONES AL TRANSITO TERRESTRE” al Reglamento Nacional
de Transito, aprobado por Decreto Supremo N° 033-2001-MTC.

La propuesta de modificacion del Reglamento Nacional de Vehiculos, aprobado
mediante Decreto Supremo N° 058-2003-MTC, contiene:

- La modificacion del articulo 2, la sub categoria L1 de la categoria L del Anexo
I: CLASIFICACION VEHICULAR y los numerales 84) y 90) del Anexo Il
DEFINICIONES del Reglamento Nacional de Vehiculos, aprobado por Decreto
Supremo N° 058-2003-MTC.

Asimismo, la propuesta de norma no modifica ni deroga otras disposiciones
legales vigentes a las sefialadas precedentemente, que impacten en el
ordenamiento juridico nacional.
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